RCA Table des matiéres

RCA3-3
Procédures pour les organismes 12 décembre 2013
TABLE DES MATIERES
CHAPITRE 1. DEFINITIONS ... errte e e mess s s e s e r s s s e e nm s e e emmnn e 7
CHAPITRE 2. DISPOSITIONS GENERALES..........o e 1
21 Répartition des compétences entre les organismes des services de la
Loa T eT U] E= 1T 4 T T 4 = o T 1
211 Fourniture du service de contrdle de la circulation aérienne..............ccccooiiiieieniinnes 11
2.1.2  Fourniture du service d’'information de vol et du service d’alerte..............ccccceeevciereennnen. 11
21.3 Limites des compétences des organismes des services de la circulation aérienne........ 11
2.1.4 Répartition des fONCHONS ..ot e e e e e 12
2.1.5 Cas d’'un aérodrome en espace aérien non contr6lé dont une partie de la procédure
d’approche ou d’attente est en espace aérien controlé ..............cccooeeiiiiiiiiiiiic e, 12
2.2 Responsabilité des organismes des services de la circulation aérienne ...... 12
221 VOIS VFR ..ttt et e e e e e e e e et e e e et e e e et e e e e araeaeeaes 12
2.2.2 VOIS IFR ettt e e e e e e e e e e e e et e e e e e e e e areeeeares 13
2.2.3  (RESEIVE) ...ttt ettt e e e e e e et e e e et e e e e e e et e e e e are e e e aareeeeaes 14
2.24 Compatibilité entre les vols de la circulation aérienne générale et les vols de la
circulation @aérienNe MIlITAINE ..........ooeiiiiiii e e e e e r e e e e ennneees 14
23 Pratiques générales de fonctionnement des organismes des services de la
LT eT U] =TT 4 T T 4 = o T 14
2.3.1  Actions préliminaires a la fourniture des SErviCes .........ccccccoeviiiiiiiiiiiii e, 14
2.3.2 Procédures de COMMUNICALIONS .......cooiiiiiiiiiiiiiiiie et e e e e e e s e eea e e e e 14
2.3.3 Clairances et renseignemMENES .........cocciiiiiiiiii e 15
2.3.4  Reégulation du déDit....... ..o e e 16
2.3.5 Calage altimetriQUE.........ccooiiiiieiiiiie ettt e e et e e e e e e e e enae e e e 17
2.3.6  PlaN de VOI ... e e e e e e e e e e e 18
2.3.7 Changement des régles de VOI..........ccuiii i 19
2.3.8 Changement d'indicatif d’appel ...........cooiiiiiiiiiiiii e 20
2.3.9 Turbulence de sillage.........ccccoooeiiiiiii i 20
CHAPITRE 3. CONTROLE REGIONAL........co e rrsmes e s s e s e e eena 23
31 LT T=1 =) T PSSR 23
3.2 Principes généraux de séparation des aéronefs en vol contrélé.................... 23
3.3 Séparation Verticale.........ccccccerrieciirincceirrrs e ssssssr e 23
3.3.1 Application de la séparation verticale.............ccccoeeeeiiii 23
3.3.2 Séparation verticale MINIMAIE ...............cooiiiiiiiiiiii e 23
3.3.3  Niveau minimal de CrOISIEre ............eiiiiiiiiiiiiei e e e e e e e e 24
3.3.4  Attribution des NiVeauX de VOL...........oooiiiiiii e 24
3.4 Séparation horizontale.........ccccovi i 25
3.4.1  Séparation [aterale...........oooviiiiiiiiiiiiiie e aa e e aaaes 25
3.4.2 Séparation [oNGItUAINGIE ... e e 27
3.5 Réductions des minima de separation..........cccccccceecmririiiiscccsseceree e 34
3.6 Principes généraux de I'information de trafic aux vols contrélés .................. 35
G TR I (=YY = RS R 35
3.6.2 Responsabilites ... 35
3.7 Fourniture de I'information de trafic........cccceeecimircecimincccr s 35
3.7.1  Contenu du message d’information de trafiC.............ccccceeeiiiiiiiiii e, 35
3.7.2 Conditions de délivrance du message d’information de trafic................ccccoieeeiinriinn, 35
3.8 L0 F= 11 = g T - 35
3.8.1  DEIIVrance desS ClaifanCES.......cccuuuiiiiii et e e st e e e e e e s e st rreee e e s s s snnreeneeaeeeeennns 35
3.8.2  TenNeUr deS ClaIFANCES .......cciiiiiiiiiiiiiiee ettt e e e e e e e s e s ee e e e e e e s e snrnaneeeaeeeennns 36
3.8.3 Etablissement des ClaIFaNCES .............cccceoeeeeeeee e 36
3.8.4 Clairance de Séparation @ VUE...........ccuiii i 37
3.8.5  (RESEIVE) ...ttt e e e et e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e are e e e e arae e nreas 37
3.8.8  (RESEIVE) ...ttt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e et e e e e abae e e e aare e e e 37
3.8.7 Clairance répondant a une demande de modification du plan de vol ...............cccceene. 37

3.9 Urgence et interruption des communications..........cccccoiiiiiicciiccinnnsccccseeeeens 37



RCA

Table des matiéres

RCA3-4

Procédures pour les organismes 12 décembre 2013
3.9.1  Procedures  UIGENCE .......ccuuiiiiiiiiee ettt ettt e e et e e e e saee e e e sbee e e e e 38
3.9.2 Interruption des communications @ir-SOl............ccciiiiiiiiii i 39
3.10 Autres procédures d’Urgence ..........cccceceriniinnin e ——— 40
3.10.1 Procédures d’alerte de proximité du relief...........ccooo i 40
3.1 Carburant MiNiMal ........... e 40
CHAPITRE 4. CONTROLE D’APPROCHE.............ccooirrccrsne e 43
41 L= = o 1= 43
4.1.2 Circulation €ssentielle I0CalE ...........coo i 43
4.1.3 Réduction des minimums de séparation aux abords des aérodromes............ccccceereeenn.. 43
4.2 Aéronefs au d@part............ccccccmiiiiiiic s 43
4.2.1 Procédures pour les aéronefs au départ............oocueeiiiiiiiiiiiiiee e 43
4.2.2  Séparations au EPArt ........oocuiiiiiiiiii e 45
e T (3 Y11 oY= SRR 46
4.2.4 Clairance de séparation a vue au départ ... 46
4.2.5 Séparations minimales au départ résultant de la turbulence de sillage.......................... 46
4.2.6 Renseignements pour les aéronefs au départ ...........ccooeiiiiiiiiii e 46
4.3 Abronefs A Parrivee ... 46
4.3.1 Procédures pour les aéronefs @ armivee..............eeeveeiiiiiiiiieiie e 46
N (=TT o = PSP SR 49
4.3.3. Clairance d’approChie @ VUE ..........cooiiiiiiiiiee ettt e e et rae e e e e e 49
4.3.4  Séparations A IAITIVEE .........uuueiiii it e e e e e e aeeaa s 50
4.3.5 Séparations minimales a l'arrivée résultant de la turbulence de sillage ......................... 50
4.3.6 Gestion des atronefs @ larmiVEE .........cccuuiii i saree e 51
4.3.7 Renseignements pour les aéronefs a I'arrivée fournis par le contréle d’approche.......... 52
4.3.8 Renseignements demandés aux aéronefs par I'organisme de contrdle d’approche...... 53
4.4 Accélération du trafic en approche ... 53
441 Clairances d’arrivée directe et d’approche directe ..........ccccveeveiiiiiiiie e, 53
A (3 =T 1= Y- SRR 53
4.4.3 Utilisation simultanée de pistes aux instruments paralléles ou quasi paralléles............. 53
444 Séparation entre aéronefs en approche aux instruments et aéronefs au départ............ 55
CHAPITRE 5. CONTROLE D’AERODROME .........cooommmmmmmmmmmemremnmeeeeeeneneeeeenennnnnnnn 57
5.1 e = T8 0] o 10 ] - 57
5.2 Fonctions des tours de controle d’aérodrome..........ccccocininiminicininiennnssensssnnnns 57
IV I € 1= o 1= Y= 1 1) (= SRS PPR 57
5.2.2 Suspension des activités d’un @aérodrome.............ccoeeiiiiiieiie e 57
5.3 Circuits d’aérodrome et de circulation au sol ..........ccccccimrrrecrirrrccceeresceeeeenes 58
5.3.1 Positions remarquables d’un aéronef dans la circulation d’aérodrome .......................... 58
5.3.2 Choix de la piSte €N SEIVICE........uuuiiiiiie e e e e aa e e e e 60
5.4 Les feux aéronautiques a la SUrface ........ccccceevicccccecrrnee s 61
541 Périodes de fonCtioNNEMENT..........ooiiiiiii e e e 62
5.4.2 Intensité des feux a@ronautiQUES............oocuiii i 63
5.4.3 Balisage lumineux d’approChe..........oocuuiiiiiiiiii i 63
5.4.4 Balisage lumineUX d& PIStE .........cuuiiiiiiiiii i 63
5.4.5 Balisage lumineux du prolongement d’arr@t...........ccoocueiiiiiiiiii e 64
5.4.6 Balisage lumineux de voie de Circulation..............cccoiiiiiiiiiii i 64
5.4.7 Balisage lumineux d’ObStaCIes ..........cceiiiiiiiiiii e 64
5.4.8 Surveillance du fonctionnement des aides visuelles.............oooiiiiiiiiiiiiiiicii e 64
5.5 Renseignements fournis aux aéronefs par la tour de contréle d’aérodrome 64
5.5.1 Renseignements intéressant les parametres ... 64
5.5.2 Renseignements sur I'état de 'aérodrome...........oooouuiiiiiiiiiiiiiii e 66
5.5.3 Renseignements sur la circulation d’aérodrome ...........cccccoiiiiiiiiiiiieiiiniiiee e 66
5.6 Contréle de la circulation d’aérodrome ...........cccoceeceriieecrernscsre e 67
5.6.1  Ordre de priorité des aéronefs a l'arrivée et au départ ...........occccviiiiiiiiiiiiiee e, 67
5.6.2 Controle de la circulation au SO ...........cooiiiiiiiiiiie e 67
5.6.3 Contréle de la circulation des véhicules et des piétons sur I'aire de manceuvre............. 68
5.6.4 Séparation entre aéronefs et entre aéronefs et véhicules sur I'aire de manceuvre......... 70
5.6.5 Controle de la circulation dans le circuit d’aérodrome ............cccoceeeiiiie e 70



RCA Table des matiéres

RCA3-5
Procédures pour les organismes 12 décembre 2013
5.6.6 Reégles de séparation sur la piSte €N SErVICe.........ccoiiiiiiiiiiii i 70
5.6.7 Reégles particulieres aux déCollages...........ccuvviiiiiiieiiiiiie e 75
5.6.8 VOIS VFR SPECIAI ...ccciiiiiiiiiiiiie e et 75
CHAPITRE 6. SERVICE D’INFORMATION DE VOL........eeemeeeeeeeeeeeeeeeeneeenenes 78
6.1 L= 01T - 111 = P 78
6.1.1  Transfert de responsabilité ........... ... 78
6.1.2 Responsabilité du Pllote.... ... e 78
6.1.3 Méthodes de tranSMISSION .......co e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e ennne 78
6.2 Renseignements transSmis........ccccieriniiernnsn s s 78
6.2.1 Transmission de comptes rendus en vol spéciaux et de renseignements SIGMET.......... 78
6.2.2 Transmission de renseignements concernant des activités volcaniques ......................... 79
6.2.3 Transmission de renseignements sur les nuages de matiéres radioactives et de produits
ChIMIQUES tOXIQUES ..., 79
6.2.4 Transmission de messages d’observations spéciales établis dans la forme symbolique
SPECI et de prévisions d’aérodrome amendEEesS ...........cceeeeiiiiiiiiiiiiee e e e 79
6.2.5 Communication de renseignements aux avions SST...........cccocciiiiiiiiii i, 79
6.3 Systémes autoMatiqUEs .......cccoovecceciiiii e 80
LG Ty B (3 (=== = SR 80
6.3.2 Répondeur automatique d'information .............cccieiiiii i 80
6.4 Service d’information de vol d’aérodrome (AFIS).......cccccccminiiiinnnnciinnincenenns 80
B.4.1  IMISE BN OBUVIE ...coiiii et e ettt e e ettt e e e e e s sttt e e e e e e e e s e nreeeeeeaeeeasannneeeeeaeeeaaaannes 80
L o T o) o SR 80
6.5 Service consultatif de la circulation aérienne ..........cccoccviricinccnnciinncsnincenns 81
CHAPITRE 7. SERVICE D’ALERTE ... s r s s s s 82
71 PrinCipes g@NEraUX.........ccceeiieeeerirssererrssmr e s sssme e s esssme e s ess s e e sssssne e ssssnnsessnsnmsessnsanes 82
7.1.1  Renseignements sur la progression des VOIS...........cccuviiiiiieiiiiciiiiieeee e e e e e 82
7.1.2 Organisme chargé de déclencher les phases d’urgence..........ccccocceeveeiiiiciiiieee e, 82
7.1.3  ROIE dES OrganiSMES .....ceiiiiiiiei ittt et e e et e e e s bee e e e sbeeeeeeneee 82
7.2 Délais de déclenchement.............cciiiiiiiicccirmrire s ssme e snmnnes 83
721 REGIES GENAIAIES ... i 83
7.2.2 Régles applicables & tous 1€S VOIS..........cooiiiiiiii e 83
7.2.3 Reégles applicables aux VOIS CONIOIES ..........ooiiiiiiiiiiiiii e 84
7.2.4 Reégles applicables aux VOIS NON CONIOIES .........oooiiiiiiiiiiiiie e 84
CHAPITRE 8. COORDINATION ENTRE ORGANISMES DE LA
CIRCULATION AERIENNE ... r s s s 86
8.1 L T=Y = o L= 86
8.2 Coordination entre les organismes assurant le service de controle de la
(o3 0] F= 1T g = =Y 4 =T o T 4 T 86
8.2.1 Coordination entre les organismes assurant le contrdle régional .............ccccceviieveennnen. 86
8.2.2 Coordination entre un organisme assurant le contrdle régional et un organisme assurant
[€ CONLIOlE A'APPIOCHE .....eveiiiiiiiei e nnnnnnnan 87
8.2.3 Coordination entre un organisme assurant le contréle d’approche et un organisme
assurant le controle d’aérodrOmMe .............eeiiiiiii e e e e e 88
8.3 Coordination entre les organismes assurant le service de contréle de la
circulation aérienne et les organismes assurant le service d’information de vol.................... 89
8.4 Coordination des organismes assurant le service d’information de vol et le
service
L A 111 o = 89
CHAPITRE 9. MESSAGES DES SERVICES DE LA
CIRCULATION AERIENNE ...........ooeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e ennneees 90
9.1 Catégories de MeSSAQES .......cccveiriiiiriiinieir e 90
9.1.1  MeESSAGES A UIMGEINCE. ....eeiiiiiiiie ettt e et e et e e e b e e e abee e e e eanee 90
9.1.2 Messages de mouvement et de CONMIOIE ............eeiiiiiiiiiiiiiie e 90
9.1.3 Messages d’'information de VOI ..........coooi e 91



RCA Table des matiéres

RCA3-6
Procédures pour les organismes 12 décembre 2013
9.2 Dispositions geNErales ... s 91
9.2.1 Origine et destination des MESSAGES .......cccuuiiiiiiiiii e 91
9.2.2 Etablissement et transmission des MESSAGES ...........cocveveveveveeeeeiereeeeeeeeeeceeeeenesenenenane. 93
9.3 Types de messages et leur emploi .......cccccverriiniiin 93
9.3.1  MESSAQES A UMGENCE. ... eeieiiiieee ettt e e ettt e e e e e e ettt e e e e e e s bebeeeeaaeeeeannenaeeeaaaeeaann 93
9.3.2 Messages de mouvement et de CONIOIe ...........oooiiiiiiiiiiiii i 95
9.3.3 Messages d’'information de VOl ..........ccuiiiiiiiiii i 97
CHAPITRE 10. EMPLOI DU RADAR......... it rrrcess s s s s s e s smas s s s e s eeenas 102
10.1 Dispositions gENErales ........c.ccccerrreeiirrrcseer s s e ean 102
O T O B = 40T o] (oY e (U = To = | PRSP 102
10.1.2 COMMUNICALIONS ... eeeiiiiiiiie ettt ettt s et e e s sne et e e s snneeeesannbeeeeanneeeas 102
10.1.3  NIVEAUX MINMIMEUX ..eeiiiitiiiieiiiiieeeiieie ettt e st e e e st e e e steeeeessseeeesasaeeeesanseeeesanneeeesannseeas 102
10.1.4 Transmission de renseignements météorologiques importants aux centres
LY (=T o] o] [0 To L [ 1= SR 102
(O T 0= Lo U] (o 1= o o= T PSR 102
10.2 Identification radar ..o 103
10.2.1 Nécessité de lidentification radar............coooiiii e 103
10.2.2 Méthodes d’'identification radar............ccooo oo 103
10.2.3 Transfert d’'identification radar.............ccoooo i 104
10.3 Renseignements sur la position ..o, 105
104 LI = 1 E57 o Xo ¢ Lo [ 0T 106
10.4.1 Gestion des COUES SSR......ciiiiiiiiiiie e e e e snaee e e nneeees 106
10.4.2 Utilisation du tranSPONAEU..........cooeiiiiiiiie e e e e e ea e 106
10.5 FONCLIONS radar..........coocoiiiiiiiinir e 108
10.5.1 SUIVEIIIANCE FAAAI......c i e e e e e e e e e e e e nnnreaeeeeens 108
10.5.2 ASSISIANCE FAUAI.....coii i it e e e e e e e e e e e e e s nee e e e e e e e e annrneeeeeens 109
(LT I €101 o F=To T = To £= | PRSP 109
10.6 Emploi du radar dans le contrdle régional ..........cccccrniiimiiniiiininnienninceeenns 110
TO.6.1 FONCHONS ...ttt e et et e e e e e e s e e e e e e e e e e aanrnneeeaaaaans 110
10.6.2 Coordination des circulations sous contréle a 'aide du radar et sans radar................. 110
10.6.3 Renseignements surla poSItion ... 111
10.6.4 Assistance a1a Navigation ... 111
10.6.5 SeParations rAdar ...........c..uuuiiiiiiiie e e e e 111
10.6.6 Transfert de CONIOIE radar.........ccueiiiiiiiiie et e e e eneeeas 113
10.6.7 Séparation applicable en utilisant le radar lors de transferts .............ccccccooeviiinieennnnn. 113
10.6.8 Interruption ou cessation du contréle radar...............ccccco 114
10.6.9 Panne d’éqUIPEMENL..........oooiiiiiiii 114
10.7 Emploi du radar dans le contréle d’approche........ccccccirriicccismmeennnneccccccneeeens 115
(O T € 1= 0T 1 (=TSSR 115
10.7.2 Procédures de dEPart ............ooviiiiiiiiiiiiiiie e e e a e aa s 116
10.7.3 Procédures d’arrivée, d’approche initiale et d’approche intermédiaire ......................... 116
10.7.4 Procédures d’approche finale au radar (GCA).........cocciiiiiiiie e 117
10.8 Emploi du radar dans le contréle d’aérodrome........c.ccccoeeccccmmemrnnnnniscccsnncennns 122
10.8.1 Utilisation du radar de SUMaCE ...........couviiiiiiiiiiiiiiie e e e 122
10.8.2 Utilisation du radar d’@érodrome ............cooeiiiiiiiiiie e 122
10.9 Emploi du radar dans le service d’information de vol..........cccccoovviiiirriiinnnnnnns 122
T0.9.1 FONCHONS ...ttt e ettt e e e e e e et e e e e e e e e e e nrnneeeaaaaans 122
10.9.2 Renseignements sur les risques de COIlISION .........oooiiiiiiiiiiii e 122
10.9.3 Renseignements sur le mauvais temps ..o 123

10.10 Emploi du radar dans le service d’alerte...........ccceeveeiiiiiiie e ce e 123



RCA

Chapitre 1 - Définitions
RCA3-7

Procédures pour les organismes 12 décembre 2013

CHAPITRE 1. DEFINITIONS

Dans le présent texte :

- le terme « service » correspond a la notion de fonction ou de service assurés alors que le terme
« organisme » désigne une entité administrative chargée d’assurer un service ;

- Les expressions définies au chapitre 1 de I'annexe | a I'arrété relatif aux régles de I'air et aux
services de la circulation aérienne sont employées avec la méme signification dans les parties 2 a
10 ci-apres. De plus, les expressions ci-dessous ont la signification suivante :

Altitude/hauteur de décision (DA/H) : altitude (DA) ou hauteur (DH) spécifiée a laquelle, au
cours de I'approche de précision, une approche interrompue doit étre amorcée si les références
visuelles nécessaires a la poursuite de I'approche n’ont pas été établies.

Altitude/hauteur de franchissement d’obstacles (OCA/H) : altitude (OCA) la plus basse, ou
hauteur (OCH) la plus basse au-dessus du niveau du seuil de piste en cause ou au-dessus de
l'altitude de l'aérodrome, selon le cas, utilisée pour respecter les criteres appropriés de
franchissement d’obstacles.

Altitude/hauteur minimale de descente (MDA/H): altitude (MDA) ou hauteur (MDH)
spécifiée, dans une approche classique ou une approche indirecte, au-dessous de laquelle une
descente ne doit pas étre exécutée sans références visuelles.

Approche a vue: Approche effectuée par un aéronef en vol IFR qui n’exécute pas ou
interrompt la procédure d’approche aux instruments et exécute I'approche par repérage visuel
du sol.

Approche finale au radar (GCA) : approche finale effectuée par un aéronef sous la direction
d'un opérateur radar ; selon le cas I'approche finale est effectuée au radar de surveillance
(SRE) ou au radar de précision (PAR).

Approches paralléles indépendantes : Approches simultanées en direction de pistes aux
instruments paralléles ou quasi paralléles, sans minimum réglementaire de séparation radar
entre aéronefs se trouvant sur des axes de pistes adjacentes.

Approches paralléles interdépendantes : Approches simultanées en direction de pistes aux
instruments paralléles ou quasi paralléles, avec minimum réglementaire de séparation radar
entre aéronefs se trouvant sur des axes de pistes adjacentes.

Assistance radar : Utilisation du radar pour fournir aux aéronefs des renseignements sur leur
position ou des écarts par rapport a leur route.

Carte radar: Renseignements géographiques portés en surimpression sur un écran de
visualisation radar.

Clairance de séparation a vue : Clairance complémentaire accordée a un aéronef en vol
controlé lui permettant, sur sa demande, en conditions VMC, d’assurer visuellement sa propre
séparation par rapport a un autre aéronef en vol controlé.

Compte rendu d’observations météorologiques: Description des conditions
météorologiques observées, a un moment et en un endroit déterminés.

Controle radar: Expression indiquant que des renseignements obtenus par radar sont
employés dans I'exécution du contrble de la circulation aérienne.

Couche de transition : Espace aérien compris entre l'altitude de transition et le niveau de
transition.

Départs paralléles indépendants : Départs simultanés sur pistes aux instruments paralléles
ou quasi paralléles.

Durée estimée : Temps que I'on estime nécessaire pour aller d’'un point significatif a un autre.

Ecran de visualisation radar: Ecran sur lequel des renseignements obtenus par radar
indiquant la position et le mouvement des aéronefs sont visualisés de fagon électronique.

Etiquette radar : Données alphanumériques accolées a un plot radar.

Feu aéronautique a la surface : Feu, autre qu’un feu de bord, spécialement prévu comme
aide a la navigation aérienne.
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Guidage radar : Utilisation du radar pour fournir aux aéronefs des caps spécifiés leur
permettant de suivre la trajectoire

désirée.

Identification radar : Situation qui existe lorsque la position radar d’un aéronef particulier est
vue sur un affichage radar et identifiée par le contrdleur de la circulation aérienne.

Indicateur d'emplacement: Groupe de quatre lettres formé conformément aux régles
prescrites par I'OACI et assigné a l'emplacement d'une station fixe aéronautique ou, a un
aérodrome ne disposant pas d'une telle station.

Liaison de données air-sol : Moyen de communication bidirectionnelle de données entre
aéronefs et stations aéronautiques.

Mode (mode SSR): Identificateur conventionnel li¢ aux fonctions spécifiques des signaux
d’interrogation émis par I'interrogateur au SSR. Il existe trois modes : A, C et S.

Mouvements paralléles sur pistes spécialisées : Mouvements simultanés sur pistes aux
instruments paralléles ou quasi paralléles, aux cours desquels une piste sert exclusivement aux
approches et l'autre piste exclusivement aux départs.

Pistes quasi paralléles : Pistes sans intersection dont les prolongements d’axes présentent un
angle de convergence ou de divergence inférieur ou égal a 15 degrés.

Plan de descente : Profil de descente défini pour le guidage dans le plan vertical au cours de
I'approche finale.

Plot radar : Terme générique désignant I'indication visuelle sur un écran de visualisation radar,
sous forme non symbolique ou symbolique, de la position d’'un aéronef obtenue par radar
primaire ou secondaire.

Point chaud : Endroit sur 'aire de mouvement d’'un aérodrome ou il y a déja eu des collisions
ou des incursions sur piste et ou les pilotes et les conducteurs doivent exercer une plus grande
vigilance

Point d’atterrissage : Point d’intersection de la piste et de la trajectoire nominale de descente.

Note : Le point d’atterrissage, ainsi qu’il est défini ci-dessus, n’est qu’un point de référence
et ne correspond pas nécessairement au point ou I'aéronef touchera effectivement la piste.

Procédure d’approche interrompue: Procédure a suivre lorsqu’il est impossible de
poursuivre I'approche.

Profil : Projection orthogonale de la trajectoire de vol ou d’un élément de cette trajectoire sur la
surface verticale passant par la route nominale.

Radar : Dispositif de radiodétection qui fournit des renseignements sur la distance, I'azimut ou
I'altitude d’objets.

Radar d’approche de précision (PAR): Radar primaire utilisé pour déterminer les écarts
latéraux et verticaux de la position d’'un aéronef au cours de I'approche finale par rapport a la
trajectoire d’approche nominale, ainsi que la distance de cet aéronef au point d’atterrissage.

Note : Le radar d’approche de précision est destiné a permettre de guider par radio les
aéronefs pendant les dernieres phases de I'approche.

Radar de surveillance (SRE): Equipement radar utilisé pour déterminer la position d’'un
aéronef en distance et en azimut. |l existe des radars primaire de surveillance (PSR) et des
radars secondaire de surveillance (SSR).

Radar primaire : Dispositif radar utilisant des signaux radio réfléchis.

Radar secondaire : Systéme dans lequel un signal radio transmis par la station radar
déclenche la transmission d’un signal radio d’une autre station.

Réponse radar (ou réponse SSR) : Indication visuelle, dans une forme non symbolique sur un
écran de visualisation radar, d’'un signal radar transmis par un objet en réponse a une
interrogation.

Segment d’une procédure d’approche aux instruments : Partie d’'une procédure d’approche
aux instruments dont les extrémités sont soit des repéres radioélectriques, soit des points
spécifiés ne nécessitant pas I'existence de repére radioélectrique.

Note : Une procédure d’approche aux instruments peut comporter quatre segments
distincts : le segment d’approche initiale, le segment d’approche intermédiaire, le segment
d’approche finale et le segment d’approche interrompue.
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Séparation : Distance entre deux aéronefs, deux niveaux, deux trajectoires.

Séparation non radar : Séparation utilisée lorsque les renseignements sur la position des
aéronefs sont tirés de sources autres que le radar.

Séparation radar : Séparation utilisée lorsque les renseignements sur la position des aéronefs
sont tirés de sources radar.

Séparation stratégique : Séparation existant entre deux trajectoires différentes publiées,
déclarées séparées par l'autorité compétente des services de la circulation aérienne, compte
tenu de la précision de navigation requise sur chaque trajectoire, a condition que les volumes
de protection établis pour chacune d’elle ne se chevauchent pas.

Séquence d’approche : Ordre dans lequel plusieurs aéronefs sont autorisés a effectuer leur
approche en vue d’atterrir sur un aérodrome.

Service radar : Service de la circulation aérienne assuré au moyen du radar.
Seuil : Début de la partie de la piste utilisable pour I'atterrissage.
Station fixe aéronautique : Station du service fixe aéronautique.

Station météorologique : Station désignée pour faire des observations et établir des
messages d’observations météorologiques destinés a étre utilisés en navigation
aérienne.

Surveillance radar : Utilisation du radar pour mieux connaitre la position des aéronefs.

Systéme sol d'avertissement de proximité du relief (MSAW) : Systéme sol qui fournit une
alarme au contrdleur quand il prévoit un rapprochement potentiellement dangereux entre un
aéronef et le relief ou un obstacle artificiel.

Transmission sans accusé de réception : Transmission effectuée par une station a l'intention
d’'une autre station lorsque les circonstances ne permettent pas d’établir des communications
bilatérales, mais qu’il est supposé que la station appelée est en mesure de recevoir le
message.

Virage conventionnel : Manceuvre consistant en un virage effectué a partir d’'une trajectoire
désignée, suivi d’'un autre virage en sens inverse, de telle sorte que I'aéronef puisse rejoindre la
trajectoire désignée pour la suivre en sens inverse.

Note 1 : Les virages conventionnels sont dits a gauche ou & droite, selon la direction du
virage initial.

Note 2 : Les virages conventionnels peuvent étre exécutés en vol horizontal ou en
descente, selon les conditions d’exécution de chaque procédure.

Zone de non transgression (NTZ): Dans le contexte des approches paralléles
indépendantes, couloir d’espace aérien de dimensions définies dont 'axe de symétrie est
équidistant des deux prolongements d’axes de piste et dont la pénétration par un aéronef doit
obligatoirement susciter I'intervention d’un contrleur afin de faire manceuvrer tout aéronef
éventuellement menacé sur la trajectoire d’approche finale.

Zone d’évolution normale (NOZ) : Espace aérien de dimensions définies, s’étendant de part
et d'autre de l'axe du faisceau de radiophare d’alignement de piste de I'lLS. Au cours des
approches paralléles indépendantes, il n’est tenu compte que de la moitié intérieure de la zone
d’évolution normale.
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