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. . Evaluation opérationnelle de cinq procédures d’approche initiale RNP1 en piste 27R, AD Paris Charles
Objet :

de Gaulle (LFPG)
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1- Introduction

La mise en ceuvre temporaire des procédures décrites ci-dessous, a pour objectif d'évaluer par trafic réel et vers une seule piste (27R),
I'efficacité technique, opérationnelle et environnementale du concept PBN to final pour linterception des axes de pistes, par le biais
d’instructions en direct-to, dans un contexte d’approches paralléles simultanées.

Les procédures finales de tous les autres axes de piste de CDG et du Bourget continuent d’étre opérées en conditions simultanées et
interceptées sous guidage radar.

La description détaillée de I'évaluation opérationnelle fait I'objet d’'une publication par I'AIC « Projet CDG PBN to ILS : Evaluation

opérationnelle de procédures d'approche initiale RNP 1 vers les finales en piste 27R a Paris Charles de Gaulle (LFPG)».

2- Description

Création de cinq procédures d’approche initiale INA de type RNP1 pour les arrivées LFPG en face a 'ouest :
» Pour l'interception des approches finales ILS/LOC en piste 27R :
¢ INA RNP MOPAR 7X RWY 27R,
¢ INA RNP LORNI 7X RWY 27R,
¢ INA RNP OKIPA 7X RWY 27R,
»  Pour l'interception de I'approche finale RNP en piste 27R :
¢ INA RNP MOPAR 7R RWY 27R,
¢ INA RNP LORNI 7R RWY 27R.

Sur instruction du contrdle, ces INA 7X et 7R sont utilisables uniquement pour les aéronefs capables RNP1.

Chacune de ces procédures INA se termine a I'lF de I'approche finale raccordée :
» LIF GIZOQ pour les approches finales ILS/LOC RWY 27R, a lissue de chaque procédure INA 7X,
» L'IF PG650 pour I'approche finale RNP APCH RWY 27R, a l'issue de chaque procédure INA 7R.

Toutes les autres procédures sont inchangées : SID, STAR, toutes les autres INA, toutes les procédures finales et en particulier les
procédures d’approche interrompue associées.

3- Conditions d’évaluation
3.1. Créneaux de mise en service des procédures 7X ou 7R

Dés lors que l'information ATIS annonce les procédures INA 7X ou 7R depuis MOPAR et LORNI comme étant les procédures
d’approche en vigueur sur un créneau horaire donné :
o Tout aéronef certifié RNP1 venant de MOPAR et de LORNI doit exécuter par défaut la procédure 7X ou 7R correspondante, et

ce, méme en cas de transfert tardif de Paris Controle a De Gaulle Approche,
e En conséquence, sur ce créneau horaire donné, toute arrivée par MOPAR ou LORNI doit prévoir par défaut un atterrissage en
piste 27R.

Ces procédures INA 7X et 7R depuis MOPAR et LORNI ne sont exécutables par défaut que lorsqu’elles sont annoncées en vigueur a
linformation ATIS. Les premiers créneaux de mise en service des procédures 7X ou 7R ne seront annoncés en vigueur a l'information ATIS
qu'a compter du 4 janvier 2021.

La procédure 7X depuis OKIPA n’est exécutable que sur instruction du contréle au premier contact avec De Gaulle Approche.

L’exécution hors créneau de ces procédures ne peut pas faire I'objet d'une demande équipage ponctuelle.

3.2. Principe de gestion des exceptions ou besoin de rééquilibrage des pistes a I'arrivée

Surcharge de trafic en piste 27R : L'arrivée par MOPAR ou LORNI est alors gérée en guidage radar vers la piste 26L ou 26R.

Aéronef se déclarant non capable RNP1 ou demandant une piste longue a Iatterrissage (uniquement pour raisons
opérationnelles) :

» Sannoncer comme tel au premier contact avec De Gaulle Approche,

» Exécuter 'INA 6W correspondante,

»  Puis prévoir un guidage radar vers la piste 26L ou 26R.
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Surcharge de trafic en piste 26L ou 26R : pour les deux situations précédentes (non capable RNP1 ou demande de piste longue),
I'aéronef concerné est alors géré en guidage radar vers la piste 27R ou 27L.

3.3. Domaines de validité météorologiques et opérationnels pour la mise en service

Les trois procédures 7X vers I'approche finale ILS 27R sont utilisables :
» Y compris en LVP,
» Y compris par fortes composantes de vent en altitude (vent de travers, de face ou arriere),

Les trois procédures 7X vers I'approche finale LOC 27R sont utilisables :
»  Aux conditions météorologiques suivantes : Plafond =400 ft et VIS = 1000 m,
» Y compris par fortes composantes de vent en altitude (vent de travers, de face ou arriere),

Les deux procédures 7R vers I'approche finale RNP 27R sont utilisables :
»  Aux conditions météorologiques suivantes : Plafond = 1000 ft et VIS = 3000 m et avec une composante de vent de travers < 20 kt.

4- Méthodologie — Consignes équipages

4.1. Discontinuité

Hors cas de panne de radiocommunications, poursuivre jusque nouvel avis sur la route magnétique prescrite sur la carte, et ne
jamais tourner sans autorisation du contréle vers les branches de raccordement a la finale.

4.2. En cas d’emploi temporaire du quidage radar

Le guidage radar des aéronefs en procédure 7X ou 7R reste possible a tout moment, pour des besoins de séparation ou de séquencement
des arrivées par exemple.

En pareille situation (instructions par le controle de caps radar intermédiaires), conserver impérativement les points de la procédure 7X
ou 7R dans le systéme de navigation (FMS), en aval de la position courante.

4.3. Avertissement pour la conduite du vol dans le plan vertical

A toutes les étapes d’une procédure 7X ou 7R, les niveaux et les vitesses restent soumis a instruction du contréle pour chaque

vol.

Se conformer systématiquement a toute instruction de vitesse du contrdle qui différerait de la contrainte publiée.

4.4. Consignes pour l'interception de I'axe final 27R

PA/DV requis : L'utilisation du PA ou du DV est requise jusqu’a 'interception de I'axe localiser 27R pour les approches finales ILS/LOC, et
de 'axe RNP 27R pour I'approche finale RNP.

Approches finales ILS ou LOC :

e Armement du LOC : L’engagement du mode de capture LOC ne doit se faire qu’a partir du point DIZNE pour les procédures

7X vers les approches finales ILS/LOC 27R ;

e Transition NAV/LOC : Signaler sans délai au contréle toute problématique décelée ou anticipée cété bord qui impacterait la gestion
de la transition de navigation du mode latéral (sur le segment RNP1 DIZNE-GIZOQ des INA 7X) vers le mode angulaire (sur 'axe
localiser 27R), au point GIZOQ (IF des approches finales ILS/LOC),

Approche finale RNP : Signaler sans délai au contrdle toute détection de défaillance éventuelle du signal GNSS, pour se prémunir du
risque de dépassement d’axe final RNP 27R, et bénéficier d'un guidage radar vers une finale ILS.

4.5. Procédures particulieres

Toute situation dégradée nécessitant la suspension temporaire des procédures 7X ou 7R débouche sur un retour a une gestion
généralisée de toutes les arrivées en guidage radar.

Les consignes en cas de panne de radiocommunications sont publiées sur les cartes IAC pour chaque procédure INA 7X et 7R.

Tout aéronef en remise de gaz en piste 27R exécute par défaut la procédure d’'approche interrompue RWY 27R publiée et est ensuite
géré intégralement en guidage radar.

FR

Page 2/11 O SIA



SUP AIP AIRAC N° 223/20

5- Phraséologie

Délivrance de la clairance d’approche initiale au premier contact avec De Gaulle Approche :

» Pour les finales ILS/LOC 27R :
« [Indicatif d’appel], autorisé approche [MOPAR 7X ou LORNI 7X ou OKIPA 7X], prévoyez [ILS ou LOC] 27R »
« [Indicatif d’appel], cleared [MOPAR 7X or LORNI 7X or OKIPA 7X] approach, expect [ILS or LOC] 27R »

» Pour la finale RNP 27R :
« [Indicatif d’appel], autorisé approche [MOPAR 7R ou LORNI 7R], prévoyez RNP 27R »
« [Indicatif d’appel], cleared [MOPAR 7R or LORNI 7R] approach, expect RNP 27R »

En cas d’incapacité de suivre les procédures 7X ou 7R annoncées par I'ATIS, I'équipage le notifie dés que possible au contréleur :
« De Gaulle, [Indicatif d’appel], non capable RNP1, demandons guidage vers piste [26L or 26R] »
« De Gaulle, [Indicatif d’appel], unable RNP1, request vectoring to RWY [26L or 26R] »

6- Cartes d’approche, proposition de codage et Data

Voir annexes 1 a 8.
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ANNEXE / APPENDIX 1

AD 2 LFPG IAC RWY27R - INA RNP MOPAR

AlP
FRANCE
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD INA RNP MOPAR 7X RWY 27R
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01 RNP 1
GNSS seulement / only VAR
I . s . ) 1°E
Utilisation du DV ou PA requis jusqu'a l'interception de la finale 20)
Use of FD or AP required until interception of the final approach
R L R L L R R RN R AR Al RS MARAERRRRN RARRE RN LAY
-] WM 25 N 1,
L i @\l\ 0%9
L fer contact avec DE GAULLE APP ]
— On 1st contact with DE GAULLE APP |
- Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement : ]
r - le waypoint et le niveau autorisé,
[ - la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, I'|AS libre adoptée, 1
- I'ATIS prise en compte. -]
r Pilot message must include only and compulsorily: i
J\\\\\\‘\\\\\\\\\\\ 'CIearedWaypointandIEVel, \\\\\\l\\\\\\\\‘\\\\7
B - indicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted, —
5 - ATIS taken into account. ]
[ 45 1
| 30 -
B o 1
i <213 ]
i 273° Maintenir RM et prévoi ]
laintenir RM et prévoir g
— Eﬂl instruction direct-to —
B CREIL Maintain track and expect -
[ m ‘é; FL 110 direct-to instruction 1
I 3° v 298 — ]
X » PG 712 R
RNAV HLDG RNAV HLDG M1 PG710 RADARY ]
PA MOPAR LFPC +2 7,8-—@’@" )
MAX AS 230 kt MAX |AS 240 kt ]AS MAX 300 kt 084" RM O
093° Left 093° Left —_—
T1 min T1min30 FL120 CILCI
FL 140 FL 160 FL110 IAS MAX 230 kt ]
FL 070 FL 150 sﬂ;,;
LFPT R°
| CGNCh100Y —
3 (115,35) 1° \ 'fj DIZNE
[ Averti == Vers/To 26 V Ne pas armer le mode APP
| — AVErtSSe FNAILSILOC 27R F avant le waypoint DIZNE
49 Warnings Do not arm APP MODE
| 00' before DIZNE waypoint
I Approch triples/ Triple si APCH: 5000
i PARIS CDG / PARIS LE BOURGET LFPB PGS 117.05 |AS MAX 210 kt
B Niveaux et vitesses en approche/Levels and speeds on APCH: ,Eh_11.7 Y ]
o Niveaux et vitesses soumis a instruction du contrdle. bortantd
L Levels and speeds are subject to ATC instructions.
- Reprise momentanée en guidage radar/Temporary radar vectoring : _
- En cas de reprise momentanée en guidage radar, conserver
o les waypoints en aval de la position courante dans le FMS.
F In the event of temporary radar vectoring, leave waypoints
F downstream of the actual position available in the FMS.
- LFPV ]
r Procéd panne radio/Radio failure p H LFPN
i En cas de panne radio avant PG712, continuer jusqu'a PG712 puis '¢'
B direct vers DIZNE. LFPO
I In case of radio failure before PG712, continue to PG712 and
B proceed direct to DIZNE. ]
i En cas de panne radio aprés PG712, faire une directe vers DIZNE. ALT/HGT : ft
| In case of radio failure after PG712, proceed direct to DIZNE. Distances : NM
L MOCA
B LFPM 0 5NM —
i [ R
001, 30' 002° 00' 002° 30" 003°; 00'
e e e b e et b e et bt bt bt L
E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE ©SIA
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ANNEXE / APPENDIX 2
AIP AD 2 LFPG IAC RWY27R - INA RNP LORNI
FRANCE
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD INARNP LORNI7X RWY 27R
FREQ : Voir/ See AD 2 LFPG IAC COM 01 RNP 1
GNSS seulement / only VAR
I L e . ' 1°E
Utilisation du DV ou PA requis jusqu'a |'interception de la finale 20)
Use of FD or AP required until interception of the final approach
TT { LU [ TTTT { LU { TTTT { TTTT { TTT { TTTT { TTTT { TTTT { TTTT { LU { TTTT ‘_‘
r ] M 25 Niy
< W Lo

r 1er contact avec DE GAULLE APP ] B <%

[49° On 1st contact with DE GAULLE APP —

L 50' 4

- Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement : b

L - le waypoint et le niveau autorisé, ]

L - la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, '1AS libre adoptée, —

- - I'ATIS prise en compte. ]

L Pilot message must include only and compulsorily: :

— - cleared waypoint and level, -]
JH“HWHHMHWHHMk - indicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted, ARN AR RARRRRRRRN RRRRS RY
- - ATIS taken into account. R
[ 40 —
| 30' RNAV HLDG RNAV HLDG R
o LORNI LORNI 1
I MAX 1AS 230 kt MAX IAS 240 kt ]
r 254° Right 254° Right N
» T1min T 1 min 30 4
- FL 140 FL 170 1
r FL 070 FL 150 ]
—

L CILCI i
i IAS MAX 230 kt ]
- % e P ]
I =

- Pg:11117735 Z dP’a =| Maintenir RMet prévoir |
i — | DIZNE | &\ instruction direct-to ]
- '¢' vl y Maintain track and expect |
r LFPT CGN Ch 100Y o o  Nepasarmer lemode APP direct-to instruction 1
i (115,35) AM@ avant le waypoint DIZNE 20 g
F == Vers/To Do not arm APP MODE o 1
F 490 = ENAILSILOC 27R IF before DIZNE waypoint ; 1
| 00' - ' 4
: ¥ LG 5000 1
I LFPB IAS MAX 210 kt Avertissements ]
L Warnings g
- Approches simultanées triples/Triple simultaneous APCH : —
- PARIS CDG / PARIS LE BOURGET ]
I LFPN Q Niveaux et vitesses en approchel/Levels and speeds on APCH: ]
- _¢_ Niveaux et vitesses soumis a instruction du contrdle. —
- _¢_ Levels and speeds are subject to ATC instructions. b
B LFPO Reprise momentanée en guidage radar/Temporary radar vectoring : ]
- En cas de reprise momentanée en guidage radar, conserver ]
| les waypoints en aval de la position courante dan le FMS. R
L In the event of temporary radar vectoring, leave waypoints 1
F _¢_ downstream of the actual position available in the FMS. ]
N ALT/HGT : ft LFPM Procédures panne radio/Radio failure procedures : B
L Distances : NM En cas de panne radio avant PG724, continuer jusqu'a PG724 puis |
L direct vers DIZNE. 1
480 MOCA In case of radio failure before PG724, continue to PG724 and 1
30 0 5NM proceed direct to DIZNE. ]
B e En cas de panne radio aprés PG724, faire une directe vers DIZNE. | |
I In case of radio failure after PG724, proceed direct to DIZNE. ]

- 002° | 00'

i

HHluu‘xuﬂuu‘xuﬂ

002° | 30'

I N

‘111111111‘111111111

003° | 00' 003"‘ 30 |

1Hx111H‘HHMLH‘HHMLH RS R

L

I

SERVICE
DE L'INFORMAT|ON
AERONAUTIQUE

©SIA

Page 5/11

FRIENG
©SIA



SUP AIP AIRAC N° 223/20

ANNEXE / APPENDIX 3
AlP AD 2 LFPG IAC RWY27R - INA RNP OKIPA
FRANCE
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD INA RNP OK|PA 7X RWY 27R
FREQ : Voir/ See AD 2 LFPG |AC COM 01 RNP 1
GNSS seulement / only V/iR
Utilisation du DV ou PA requis jusqu'a l'interception de la finale (12;
Use of FD or AP required until interception of the final approach

| 49°

- I'ATIS prise en compte.

_JWHHVHWHIWHHMHW HWHHVHIMHWHHMHWHIW

PO 1er contact avec DE GAULLE APP
L On 1st contact with DE GAULLE APP

Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement :
- le waypoint et le niveau autorisé,
- la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, 'lAS libre adoptée,

T

xxx{xxwx‘x

\\\‘\\\\‘\\\\‘\
-

IY‘IIII{YITT{IYIT‘IIIY{II

Pilot message must include only and compulsorily:
- cleared waypoint and level,
- indlicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted,
- ATIS taken into account.

111}1111}1111}

YII{YTIY‘IYTI{ITII‘IITT‘L

! HHMHL‘HHMHL‘HHMHL

HH111H‘HHMHL‘HHMHL

FPT CGN Ch 100Y | DIZNE | 3‘0 ]
'¢' (115.35) Q{;@ S ]
== 4° > % A . ]
Voo« 26 A Maintenir RM et prévoir 1
ors i ion direct-to 1
i C 2R Ne pas armer le mode APP instruction 4
| 49° - FNAILSLO IF avant le waypoint DIZNE E Maintain track and expect 1
- 00' Do not arm APP MODE o directto instruction i
R i o E
- -¢- 5000 before DIZNE waypoint = ]
- LFPB PGS 117,05 IAS MAX 210 kt PG732 h
B Ch117Y & ‘-u'.’| ]
i — o B i
| —_—— o
[ PG730 —]
[ LFPN 5 1
o 4 °|.FPv IAF Y .
i -¢- 2. ]
N LFPO IAS MAX 250 kt 2, ]
I FL 110 (R) FL 100 (H) ]
| FL 070 (R) FL 070 (H) i
i R : réacteurs / jets ]
i .¢. LFPM H : hélices / propellers A ]
| Avertissements —]
L Warnings 3020 B
B ’?eo ]
—487 Approches simultanées triples/ Triple simultaneous APCH : RNAV IH LDG RN(/;H;TG —
30 PARIS CDG / PARIS LE BOURGET OKIPA 1
- MAX |AS 230 kt MAX IAS 240 kt R
i Niveaux et vitesses en approchelLevels and speeds on APCH : 3$21 nﬁiiﬁ .? ?Zmlﬁesfg i
- Niveaux et vitesses soumis a instruction du contréle. —_— —
- Levels and speeds are subject to ATC instructions. FL 140 FL 190 E
- FL 070 FL 150 1
B Reprise tanée en guidage radar/Te y radar vectoring : 2700 2700 ]
N En cas de reprise momentanée en guidage radar, conserver —
o les waypoints en aval de la position courante dans le FMS. E
- In the event of temporary radar vectoring, leave waypoints 1
- downstream of the actual position in the FMS. ]
B Procédures panne radio/Radio failure procedures : ]
n En cas de panne radio avant PG732, continuer jusqu'a PG732 puis E
I direct vers DIZNE. ALT/HGT :ft 1
3 In case of radio failure before PG732, continue to PG732 and Distances : NM ]
— proceed direct to DIZNE. i
i En cas de panne radio aprés PG732, faire une directe vers DIZNE. MOCA ]
| In case of radio failure after PG732, proceed direct to DIZNE. 0 5NM ]
i [ ) i
002° 00 002° 30" 003, 00' 003° 30 1

[

‘HHMHL‘HHMLH HHMHJHHMHF

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE
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ANNEXE / APPENDIX 4

AD 2 LFPG IAC RWY27R - INA RNP MOPAR

AlP
FRANCE
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS CHARLES DE GAULLE
Instrument approach
CATABCD INA RNP MOPAR 7R RWY 27R
FREQ : Voir / See AD 2 LFPG IAC COM 01 RNP 1
GNSS seulement / only VAR
I . _— . 1°E
Utilisation du DV ou PA requis jusqu'a l'interception de la finale 20)
Use of FD or AP required until interception of the final approach
LR I B I B I e I R I R RS AN RN RRARE R
[ AN 25 Ny 1,
[ ] W %45
[ 1er contact avec DE GAULLE APP ]
F On 1st contact with DE GAULLE APP |
F Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement : ]
— - le waypoint et le niveau autorisé, —
[ - la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ol a défaut, I'|AS libre adoptée, 1
[ - 'ATIS prise en compte. ]
AR RN AN AR RAR RS LARRE LR RRRRN
Pilot message must include only and compulsorily: |
i - cleared waypoint and level, h
i - indicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted, 1
o - ATIS taken into account. 1
[ 30 —
u 273° a
[ 273° 1
— Maintenir RM et prévoir -
A CREIL instruction direct-to b
(A4 0 9, 30 FL 110 Maintain track and expect
093° N/ == direct-fo instruction 1
RNAV HLDG RNAV HLDG IAF MOPAR 7R 29-8w PG710 PG712 E
MOPAR MOPAR 14,0, _RADAR»> |
MAXIAS230 Kkt || MAXIAS 240K LFPC )\Q*"‘” P Rm 08 §
093° Left 093° Left IAS MAX 300 kt 084 ,
T1min T1min30 FLi20 m ]
FL 140 FL 160 FL 110 <QIAS MAX 230 kt —
FL 070 FL 150 I \ = ]
LFPT 2% ]
CGN Ch 100Y (> BN ]
i _(11539) 264° A ]
L = Vers/To ]
o Averti - FNARNP 27R IF ]
00" Warnings —
I 5000 1
| Approches si triples/ Triple simult; APCH: LFPB PGS 117,05 |AS MAX 210 kt .
- PARIS CDG / PARIS LE BOURGET Ch117Y —
A Niveaux et vitesses en approche/Levels and speeds on APCH : vl ]
- Niveaux et vitesses soumis & instruction du controle. i
F Levels and speeds are subject to ATC instructions. a
I Reprise momentanée en guidage radar/ Temporary radar vectoring : -
r En cas de reprise momentanée en guidage radar, conserver -
r les waypoints en aval de la position courante dans le FMS. .
B In the event of temporary radar vectoring, leave waypoints B
B downstream of the actual position in the FMS. LFPV ]
| LFPN ]
| Procéd panne radio/Radio failure p di H -¢- T
| En cas de panne radio avant PG712, continuer jusqu'a PG712 puis LFPO T
| direct vers BIZHA. T
| In case of radio failure before PG712, continue to PG712 and ]
| proceed direct to BIZHA. ALT/HGT :ft 1
L En cas de panne radio aprés PG712, faire une directe vers BIZHA. Distances : NM 1
| In case of radio failure after PG712, proceed direct to BIZHA. MOCA i
L PPN 5 N
i L1 1
: 001°,30' 002°, 00' 002°, 30' 003° 00' 1
et e bt b bt b b e bt bt bt b b 100

SERVICE
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AP
FRANCE

ANNEXE / APPENDIX 5

AD 2 LFPG IAC RWY27R - INA RNP LORNI

APPROCHE AUX INSTRUMENTS
Instrument approach

CATABCD

PARIS CHARLES DE GAULLE

INA RNP LORNI 7R RWY 27R

FREQ : Voir / See AD 2 LFPG |IAC COM 01

RNP 1

VAR

GNSS seulement / only
Utilisation du DV ou PA requis jusqu'a l'interception de la finale
Use of FD or AP required until interception of the final approach

1

(20)

°E

XWHHUHWH"HHHHH

vvvvvvvvvvvvvvvvmvvvmw””“”x‘_

1er contact avec DE GAULLE APP
On 1st contact with DE GAULLE APP

| Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement :
- le waypoint et le niveau autorisé,

WM 25 N/,
V\"\“\ 0,94//

- la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou a défaut, I'lAS libre adoptée,
- 'ATIS prise en compte.

Pilot message must include only and compulsorily:

- cleared waypoint and level,

- - ATIS taken into account.

- indlicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted,

1}111111111}1111

JTT[TTTT[TTTT[TTTT[TTTT[T

RNAV HLDG

MAX |AS 230 kt

RNAV HLDG
LORN|
MAX |AS 240 kt
254° Right
T 1 min 30
FL 170
FL 150

LORN|
254° Right
T 1 min

FL 140
FL 070

111111111}111111

V' |AS MAX 250 kt

PGS 117,05
Ch117Y

CGNCh100Y

-¢.LFPT
(115,35)

4 = : FNARNP 27R

LFPG

LFPN e

LFPO

LFPM
ALT/HGT : ft

Distances : NM
| 48° MOCA

|- 30 0 5NM
i

002"‘ 00' 002"‘ 30'

i HHMHx‘uuluu‘uuhxu

&
5
N
N
!-‘%
‘97
2.
Vv

HHMHL‘HHMHL‘HLHHH

SLemr®

.

caw: [
"

Maintenir RM et prévoir
instruction direct-to
Maintain track and expect
direct-to instruction

|

5000

AS MAX 210 kt Avertissements

Warnings

Approches simultanées triples/ Triple simultaneous APCH :
PARIS CDG / PARIS LE BOURGET

Niveaux et vitesses en approche/Levels and speeds on APCH :
Niveaux et vitesses soumis a instruction du contréle.
Levels and speeds are subject to ATC instructions.

Reprise momentanée en guidage radar/ Temporary radar vectoring :
En cas de reprise momentanée en guidage radar, conserver
les waypoints en aval de la position courante dans le FMS.
In the event of temporary radar vectoring, leave waypoints
downstream of the actual position available in the FMS.

Procédures panne radio/Radio failure procedures :
En cas de panne radio avant PG724, continuer jusqu'a PG724 puis
direct vers BIZHA.
In case of radio failure before PG724, continue to PG724 and
proceed direct to BIZHA.
En cas de panne radio aprés PG724, faire une directe vers BIZHA.
In case of radio failure after PG724, proceed direct to BIZHA.
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SUP AIP AIRAC N° 223/20

ANNEXE / APPENDIX 6

INA RNP MOPAR 7X, LORNI 7X, OKIPA 7X RWY27R

Lié a/Linked to FNA ILS/LOC RWY 27R

RMK | 1) Reacteurs / Jefs = (R) - Helices / Propeliers = (H) MAGVAR 2020 1.1° REF NAVAID : BT
v | o | oo Prtelomtl e T | e i szl s
MOPAR } } } } }
HLDG LORNI - - - } }
OKIPA - } } ; }
3 MOPAR } - ; FLI10 FL120 300 ; RNP1
TF CREL 093 093.9 208 - FLI10 - RNP1
TF PGT10 098 008.8 142 - - RNP1
NAMOPAR X TF PGT12 | Yes 084 085.3 78 - } - RNP1
M PGT12 084 085.3 - - RNP1
OF CiLCl - - - 230 - RNP1
TF DIZNE 164 1653 50 - - RNP1
TF 6IZ0Q 229 2304 40 ; 5000 210 ; RNP1
3 LORNI } ; } FLOTO FL130 250 ; RNP1
TF PGT20 203 2045 59 - } } RNP1
TF PGT22 174 1753 51 - } } RNP1
NALORNI X TF PGT24 | Yes 174 1753 35 - } } RNP1
M PG724 174 1753 - } } RNP1
OF CiLCl - - - } 230 } RNP1
TF DIZNE 164 1653 50 - } } RNP1
TF 6IZ0Q 229 2304 40 ; 5000 210 } RNP1
F OKIPA . . . . FLOTO Et};g EE; 8; 250 . RNP1
TF PG730 329 3305 157 - - - RNP1
INA OKIPA 7X TF PG732 Yes 354 355.3 55 - - - RNP1
=y PGT32 54 353 - - - RNP1
OF DIZNE ; - - - - RNP1
TF G6IZ0Q 229 2304 40 ; 5000 210 ; RNP1
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SUP AIP AIRAC N° 223/20

ANNEXE / APPENDIX 7

INA RNP MOPAR 7R, LORNI 7R RWY27R

RMK Lié alLinked o FNA RNP RWY 27R MAG VAR 2020 1.1°E REF NAVAID ; BT

Path Waypoint Direction MAG | Direction True [  Distance . MNM Altitude | MAX Altitude Vertical angle

Legsequence | . inator | Identiication | ¥ OVe" © ©) Ny | Temdirection | o awist g | (FLor msL iy | XIS KU | o) 1 ron (m) NAV Spec

MOPAR - - - - - - - -
HLDG
LORNI ; ; ; ; ; ; ; ;
F MOPAR } ; } - E FL110 FL120 300 - RNP1

TF CREIL - 093 093.9 298 - FL110 - - - RNP1
TF PGT10 - 098 098.8 142 ; - ; ; ; RNP1
TF PGT12 Yes 084 085.3 78 : : ; ; RNP1

INA MOPAR 7R
M PG712 . 084 0853 E . . . . RNP1
DF BEQWE - - - - - - 230 - RNP1
TF BIZHA - 164 1653 50 ; - ; ; ; RNP1
TF PG50 ; 229 230.4 40 ; 5000 ; 210 ; RNP1

F LORNI - E - - E FLO70 FL130 250 E RNP1

TF PG720 - 203 2045 59 - - - - - RNP1
TF PGT22 - 174 1753 5.1 - ; ; ; RNP1
TF PGT24 Yes 174 1753 35 ; ; ; ; ; RNP1

INA LORNI 7R
M PGT24 ; 174 1753 ; ; ; ; ; RNP1
DF BEQWE - - - - - - 230 - RNP1
TF BIZHA ; 164 1653 50 : ; ; ; RNP1
TF PG50 ; 229 230.4 40 ; 5000 ; 210 ; RNP1
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SUP AIP AIRAC N° 223/20
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ANNEXE / APPENDIX 8

POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES

WAYPOINTS / PROCEDURES MAIN FIXES

Identification C‘C’Z;f;;':fe‘:s RNAV CONV S?'ER IAC
BEQWE 49°10'22,7" N 003°03'30,4" E X X
BIZHA 49°05'32,7" N 003°05'26,1" E X X
CILCI 49°10'17,8" N 003°01'48,7" E X X
CREIL REF ENR 4.4 X X
DIZNE 49°05278'N  003°03444"E X X
6120Q 49°02549'N | 002°5903.2" E X X X
LORNI REF ENR44 X X X X
MOPAR REF ENR 4.4 X X X X
OKIPA REF ENR 4.4 X X X X
PG 650 49°02'59,8" N 003°00'44,9" E X X
PG 710 49°13'07,1" N 002°52'21,1"E X X
PG 712 49°13'44,5" N 003°04'13,1"E X X
PG 720 49°19480'N  003°2320,6"E X X
PG 722 49°14'46,0" N 003°23'58,2" E X X
PG 724 J°1T1T.0'N 00372424 1"E X X
PG 730 48°50213'N  003°2205,5"E X X
PG 732 48°55499'N  003°2125,0"E X X
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