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Objet : Modification des voies de circulation et conditions d’utilisation AD Pointe-à-Pitre le Raizet TFFR 
En vigueur : Du 1 mars au 25 avril 2018 

 
 
PREAMBULE : 
 
Dans le cadre de la mise aux normes de la plateforme, des travaux ont été réalisés sur les voies de circulation de l’aérodrome de Pointe-à-Pitre le Raizet. 
 
 
DESCRIPTION : 
 
L’objet de ce supplément d’AIP est d’annoncer aux usagers la modification des voies de circulation et leurs nouvelles configurations : 

- Le déplacement du point d'attente DELTA vers le Nord-Ouest 
- La mise en service du TWY QUEBEC 
- Le prolongement du TWY MIKE vers la piste et le déclassement du TWY ALPHA en voie de service. 

 
1. Déplacement du point d'attente DELTA vers le Nord-Ouest 
 
Le taxiway DELTA, après travaux, conserve les caractéristiques physiques du taxiway existant (largeur et résistance). 
 
Les modifications induites par les travaux sont : 

- La mise en place d’un point d’attente unique sur la partie de DELTA parallèle à la piste, 
- La réalisation d’une surlargeur côté intérieur du virage pour le respect des marges de dégagement réglementaires, 
- La mise aux normes des profils en travers. 

 
Il est recommandé aux équipages d'appareils de lettre de code E, en particulier d'A350-900 ou B787-900 de rouler avec précaution et d'utiliser la technique 
de l'over steering en virage. 
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En raison du déplacement du point d’attente DELTA, mise en place d’un hotspot : HS2 – Risque d’incursion de piste si non-respect du nouveau point 
d’attente en raison de la suppression de l’ancien. 
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2. Mise en service du TWY QUEBEC 
 
Le nouveau taxiway QUEBEC est localisé au Sud de la piste 12/30 perpendiculairement à la piste, à l’Ouest du taxiway BRAVO. 
Ce taxiway est l’unique point d’entrée et de sortie du parking aviation générale pour accéder à la piste 12/30. 
A la mise en service du taxiway QUEBEC, le taxiway ALPHA ne sera plus utilisable.   
 
2.1. Caractéristiques physiques du TWY QUEBEC 
 

- Largeur : 10.5 m 
- Résistance : 14 F/C/W/U 
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2.2. Balisage du TWY QUEBEC 
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2.3. Consignes d’utilisation du TWY QUEBEC - voir schéma ci-dessous 
 

- La sortie du parking aviation générale se fait obligatoirement par la voie « Q1 » 
- Le roulage depuis la piste vers le parking aviation générale est interdit par la voie « Q1 » 
- Les essais moteurs avant départ sont autorisés au point d'attente intermédiaire « Q1 » uniquement pour les aéronefs monomoteurs à pistons, les 

autres aéronefs devront les réaliser au point d'attente avant piste « Q » 
- Distances déclarées depuis le TWY Q : 

 
 TORA TODA ASDA
RWY 12 1164 1324 1265
RWY 30 1988 2048 1988

 
La date de mise en service du taxiway Québec sera confirmée par NOTAM. 
 
 
3. Prolongement du TWY MIKE vers la piste et déclassement du TWY ALPHA en voie de service 
 

����������
�
��
����
�������

���������

�����

������������

�	
�������������
���	
�����
���

������	
������	
�����
��� 
�	
�������������
���	
�����
��!

�	������ �!�
"���
����
������	

�����

������

�	������ �!�
"���
����
������	

�

�

���
�

��
�
�

0

000
000 000

��� 		

�����

�����




����

 
 
En raison du prolongement du TWY M jusqu’à la piste pour un accès direct, et du déclassement du TWY A en voie de service, requalification du hotspot 
HS 1 comme suit : 
« Risque de confusion suite au déclassement récent du TWY A en route de service ». 
 
 
4. CARTES : 
 
La carte « AD 2 TFFR ADC 01 » publiée à l’AIP CAR SAM NAM est remplacée par celle en page suivante. 
 
Cette information sera reprise dans l’AIP CAR SAM NAM en AD2 TFFR 2.8, TFFR 2.13, TFFR 2.20 et TFFR 2.24, au cycle AIRAC 05/18 en vigueur le 
26 avril 2018. 
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