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AIC N° 25/19 
 

3 DATES ET AERODROMES CONCERNES 

A partir du 25 novembre 2019, une expérimentation des processus liés au GRF sera mise en œuvre sur les aérodromes suivants : 

 Strasbourg Entzheim (LFST),  
 Colmar Houssen (LFGA).  

 

 

4 CONSEQUENCES SUR LES PILOTES 

4.1  Contribution demandée aux pilotes : 

En situation météorologique dégradée, les pilotes sont invités à reporter par AIREP : 

‐ leur évaluation de la performance de freinage ; et 
‐ le type d’appareil. 

Exemple : « CITRON AIR XXX Airbus 320 – Freinage moyen ». 

A défaut, les pilotes seront sollicités par le contrôleur pour reporter leur évaluation de la performance de freinage. 

La matrice d’évaluation de l’état de piste RCAM où figurent les termes à utiliser dans les colonnes «Critères d’évaluation pour déclassement »  
pour qualifier le freinage est fournie en annexe. 

 

4.2  Procédures applicables en cas de suspension temporaire de l’expérimentation : 

En cas de nécessité, l’expérimentation pourra être suspendue temporairement. 

L’information de la suspension temporaire de l’expérimentation sera diffusée par des moyens appropriés au préavis et à la durée de la 
suspension. 

Pendant cette période, les procédures usuelles s’appliqueront. 
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ANNEXE 
 

Matrice d’évaluation de l’état des pistes (RCAM) 

Critères d’évaluation  Critères d’évaluation pour déclassement 

 

Code d’état 

des pistes 

(RWYCC) 

 
 

Description de la surface des pistes 

 

 
Observation sur la décélération de l’avion ou sur 

la maîtrise en direction 

Rapport 
consultatif du 
pilote sur 

l’efficacité du 
freinage 

6   SÈCHE  ‐‐‐  ‐‐‐ 

 
 
 
 
 

5 

 GELÉE
 MOUILLÉE (la surface de piste est couverte de 

toute humidité visible ou d’eau d’une épaisseur 
inférieure à 3 mm)

 

Épaisseur inférieure ou égale à 3 mm 

 NEIGE FONDANTE
 NEIGE SEICHE
 NEIGE MOUILLÉE

 
 
 
 
La décélération au freinage est normale compte‐ 
tenu de l’effort de freinage exercé sur les roues 
ET la maîtrise en direction est normale. 

 
 
 
 
 

BONNE 

 

 
4 

Température extérieure de ‐15°C et moins : 
 NEIGE COMPACTÉE 

 

 GLISSANTE SI MOUILLÉE 

 NEIGE SÈCHE ou NEIGE MOUILLÉE (toute 
épaisseur) SUR NEIGE COMPACTÉE 

 

 
La décélération au freinage OU la maîtrise en 
direction se situe entre bonne et moyenne. 

 

 
BONNE A 
MOYENNE 

 

 
3 

Épaisseur supérieure à 3 mm : 
 NEIGE SEICHE 

 NEIGE MOUILLÉE 
Température de l’air supérieure à ‐15°C : 

 NEIGE COMPACTÉE 

La décélération au freinage est sensiblement 
réduite compte‐tenu de l’effort de freinage 
exercé sur les roues OU la maîtrise en direction 
est sensiblement réduite. 

 

MOYENNE 

 
 

2 

 

 
Épaisseur de l’eau ou de la neige fondante 
supérieure à 3 mm : 

 EAU STAGNANTE 

 NEIGE FONDANTE 

 
 
 

La décélération au freinage OU la maîtrise en 
direction se situe entre moyenne et médiocre. 

 
 
 

MOYENNE A 
MEDIOCRE 

 

 
1 

 
 
 GLACE 

 

La décélération au freinage est nettement 
réduite compte‐tenu de l’effort de freinage 
exercé sur les roues OU la maîtrise en direction 
est nettement réduite. 

 

 
MÉDIOCRE 

 
 

0 

 

 GLACE MOUILLÉE 

 EAU SUR NEIGE COMPACTÉE 

 NEIGE SÈCHE ou NEIGE MOUILLÉE SUR 
GLACE 

La décélération au freinage est minime à 
inexistante compte‐tenu de l’effort de freinage 
exercé sur les roues OU la maîtrise en direction 
est incertaine. 

 

INFERIEUR A 
MÉDIOCRE 

 


