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/ BALISAGE / Lighting ** oir AD 2 NTAA.13
LDG RWY 22 : I'alignement sur I'axe et sur le plan en configuration d’atterrissage est recommandé au plus tard a 900 ft.
Raquettes de retournement et Boucle THR 22 hors service.
raquettes intermédiaires B-BILIL Hauteur de franchissement du DTHR 22 : 23 m.
Turn pads and L'attention des équipages est attirée sur la présence d'un obstacle d'ALT 54 ft situé a 375 m du seuil 22, a 120 m & gauche de
intermediate turn pads I'axe de piste.
La route de contournement au seuil 04 est fermée a la circulation lors des vols gros porteurs supérieurs ou égaux au B737 au
L Voies de circulation B- BULLL décollage QFU 041° et QFU 221° ainsi qu'a I'atterrissage QFU 221°.
TWY Edges ) "
9 See AD 2 NTAA.13
LDG RWY 22 : heading on RWY axis and on glide path in landing configuration is recommended at least at 900 ft.
Feux de virage calibrés B747* gxt;érieur R-BILIL B’;l_ﬁ 522 guggist;gﬁrg’{gz?p% -
) P uter : )
sur Ies;:guﬁgﬁfs'2;‘;;"::;??;’;4 et22 Intérieur Pilots should be aware of the presence of an obstacle ALT 54 ft located 375 m fromTHR 22, 120 m left from RWY axis.
on the intermediate turn-around areas 04 and 22 | Inner G- BI/LIL /2773 iggvg Fggugg#?ad at THR 04 is closed when wide ACFT equal to B737 or wider are taking off QFU 041° or QFU 221° or
* Restrictions définies en AD 2 NTAA 23.4.4 LEGENDE / KEY
(D Diffusométre
Scatterometer
COORDONNEES SEULS THR coonaies | | BALISAGEILighting corn | To0n | ason | Lon | NATURE | RESIST MINIMUM TKOF (RVR : m) = Foing pont
TYPE LATITUDE LONGITUDE APCH RWY Surface Strength CATA | CATB | CATC | CATD ALT HGT : ft roint d’zatgente;l irlm(tje'rmédivaire
THR 04 17°33'45.71" S 149°37'12.76"W . GUND : 27 ft Intermediate holding point
e e 04 NIL LIH/LIL 3245 | 3480 | 3245 | 2935 Enrobé Aire de trafic
DTHRO4 | 17°3339.78"S | 149°3704.17'W bitumineux Apron
THR22 | 17°824072°S | 149°353860W | o, L UL | 3360 | 3360 | 3360 | 3185 | Biuminous | & FEMIT | 800 | 800 800 800 0 50 100 500m o Ealseoorigue ouge o lanche
DTHR 22 17°3244.03’S | 149°35'43.39°W 3110 | 3110** | 3110** | 2935"*| concrete [ | I | | Red and white conical marking
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