AIP PAC N

AD-2.NWWV -1
10 JUL 2025

Horaires sauf indication contraire / Timetables unless otherwise specified
AIP France : UTC HIV ; HOR ETE : - 1HR / UTC WIN ; SKED SUM : - 1HR
AIP CAR SAM NAM, AIP PAC-P, AIP PAC-N, AIP RUN: UTC

AD 2 NWWV.1 Indicateur d'emplacement - nom de I'aérodrome Aerodrome location indicator - name
NWWYV - OUVEA OULOUP
AD 2 NWWV.2 Données géographiques et administratives de I'aérodrome Aerodrome geographical and administrative data
1 |Position GEO ARP 20°38'26"S 166°34'22"E

Situation de I'ARP / ARP location

Centre RWY

Direction, distance de la ville
Direction, distance from city

4 km E Fayaoue

Altitude de référence / Reference elevation

24 t

Température de référence / Reference temperature

309°C

4 | Ondulation du géoide / Geoid undulation 206 ft
5 | Déclinaison magnétique / Magnetic variation 12.2479°

Année (variation annuelle) / Year (annual change)

20250-0.019)

6 | Gestionnaire de I'AD / AD administration PROVINCE DES ILES LOYAUTE - DIRECTION DES PORTS ET AEROPORTS
Adresse / Address BP 50 - 98820 Wé Lifou
Telephone 455213
FAX
TELEX
AFS
7 | Type de trafic / Type of traffic IFR, VFR
8 | Observations / Remarks CAA : DAC Nouvelle-Calédonie

AD 2 NWWV.3

Horaires Operational hours

1

Gestionnaire de I'AD / AD administration

Horaires de bureau.

Office hours.

Douanes et police / Customs and immigration

NIL

Services de santé / Health and sanitary

NIL

BIA, BRIA / AIS briefing office

NOUMEA LA TONTOUTA H24 (Voir/See GEN 3)

BDP / ARO

NIL

| o B|lwW[N

Bureau MET / MET briefing office

NIL

AFIS : HOR NOTAM

AFIS : NOTAM SKED

7 |ATS PPR en dehors (HN : PPR PN 24 HR) - TEL 45 79 10 | PPR outside (HN : PPR PN 24 HR) - TEL 4579 10 -
-FAX 457912 FAX 4579 12
8 | Avitaillement / Fueling NIL
9 | Services de manutention / Handling NIL
10 | Sreté / Safety NIL
11 | Dégivrage / De-icing NIL
12 | Observations / Remarks
AD 2 NWWV.4 Services d'escale et d'assistance Handling services and facilities
1 Moyens de manutention de fret Matériels des compagnies exploitantes. Equipments of the operating companies.
Cargo handling facilities
5 Types de carburants et lubrifiants NIL
Fuel and oil types
3 Moyens et capacités d'avitaillement NIL
Fueling facilities and capacities
4 | Moyens de dégivrage / De-icing facilities NIL
5 Hangar pour aéronefs de passage NIL
Hangar space for visiting aircraft
6 Réparations pour aéronefs de passage NIL
Repair facilities for visiting aircraft
7 |Observations / Remarks
AD 2 NWWV.5 Services aux passagers Passenger facilities
1 |Hotels Au village. Réservation préalable recommandée. In the village. Prior booking recommended.
2 |Restaurants A proximité et au village. In the vicinity and in the village.
3 | Moyens de transport / Transportation facilities | Voitures de location O/R. Rental cars O/R.
4 | Services médicaux / Medical facilities Poste de secours RFSS, dispensaire au village. RFSS first-aid post, dispensary in the village.
5 Services bancaires et postaux Banque au village. Bank in the village.
Bank and Post Office
6 | Office de tourisme / Tourist office
7 |Observations / Remarks
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AD-2.NWWV -2 AIP PACN
30 OCT 2025

AD 2 NWWV.6 Services de sauvetage et de lutte contre I'incendie Rescue and fire fighting services
1 Niveau RFFS de I'AD 4
AD level for fire fighting
Niveau 4 :VIM 24 P2.5. Level 4:VIM24 P2.5. ' .
2 | Moyens de sauvetage / Rescue equipment lc;lé\\/lzittj I1e. t?;::%ﬁ?k pé)léjglre 50 kg dans un coffret rouge Ic_)?\ée;_ é S.lpbchi\@it;rg'?xtmgwsher 50 kg in a red box in front
Autre :VIP 2.5 (niveau 2). Other : VIP 2.5 (level 2).
3 Moyens d'enlevement des aéronefs accidentés | NIL
Capability for removal of disabled aircraft
4 Ovservatons Remaris Nioal 1 o dohas de ces HOR Love 1 ouisic hese SKED
AD 2 NWWV.7 Evaluation et communication de I'état de surface des pistes, et plan ?eige Runway surface condition assessment and reporting, and snow
plan
Type d'équipements / Type of clearing equipment | NIL
2 | Priorités de dégagement / Clearance priority NIL
Matériaux utilisés pour le traitement de la surface | NIL
3 | de I'aire de mouvement / Material used for
movement area surface treatment
4 Pistes spécialement préparées en condition Non applicable. Not applicable.
hivernale / Specially prepared winter runways
5 | Observations / Remarks NIL
AD 2 NWWV.8 Aires de trafic, TWY et emplacements de vérification Aprons, TWY and check locations
1 |Revétement de I'aire de trafic / Apron surface Asphalte \Asphalt
Résistance de 'aire de trafic / Apron strength 31 F/AW/T
2 |Largeur TWY / TWY width 20m
Revétement des TWY / TWY surface Asphalte ‘ Asphalt
Résistance des TWY / TWY strength 37 FIAW/T
3 |Emplacement des ACL / ACL location Zone PRKG ‘ PRKG area
Altitude des ACL / ACL elevation
4 | Points de vérification VOR / VOR checkpoints
5 | Points de vérification INS / INS checkpoints
6 | Observations / Remarks
AD 2 NWWV.9 Guidage et contrle des mouvements a la surface, balisage / Surface movement guidance and control system, marking
1 |ID postes de stationnement
Aircraft stands ID signs
Lignes de guidage TWY / TWY guide lines Oui : balisage diurne \ Yes : day marking
Systemes de guidage pour I'accostage des
aeronefs
Visual docking/parking guidance system
2 |Marquage RWY et TWY / RWY and TWY marking| Voir/See AD 2 NWWV ADC 01
Balisage RWY et TWY / RWY and TWY lighting | Voir/see AD 2 NWWV .14/15
3 |Barres d'arrét / Stop bars NIL
4 | Observations / Remarks
AD 2 NWWV.10 Obstacles aux abords de I'aérodrome Aerodrome obstacles

Voir carte d'aérodrome OACI et cartes d'obstacles. \ See aerodrome ICAO chart and obstacle charts.

Pour les aérodromes listés en annexe | de l'arrété du 24 janvier 2022 relatif & | For aerodromes listed in Annex | of arrété du 24 janvier 2022 relatif & l'information
linformation aéronautique , des données de terrain et d'obstacles (TOD) sont | aéronautique , terrain and obstacle data (TOD) are available on online store on SIA
disponibles sur la Boutique en ligne du site internet du SIA (cf également AIP | Website (see also AIP GEN 3.1.6).

GEN 3.1.6).
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https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045080851
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045080851
https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/produits-numeriques-en-libre-disposition/donnees-tod.html
https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/produits-numeriques-en-libre-disposition/donnees-tod.html
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045080851
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045080851
https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/produits-numeriques-en-libre-disposition/donnees-tod.html

AIP PAC N AD-2.NWWV -3

10 JUL 2025
AD 2 NWWV.11 Renseignements météorologiques Meteorological information
1 |Centre MET associé / Associated MET Office NOUMEA
2 | Horaires de service / Hours of service voir/see AD 2 NWWV .3
Centre MET hors HOR / MET Office outside HOR| NIL
3 | Centre MET responsable des TAF NOUMEA
Office in charge of TAF
Période de validité / Validity period 15
18-24-06
CNL 09
4 | Type de prévision d'atterrissage TREND
Type of landing forecast
Périodicité / Interval of issuance 1800-0900
5 |Briefing, consultation T
6 | Documentation de vol / Flight documentation
Langue utilisée / Language used FR-EN
7 Cartes, autres informations METAR AUTO H24
Charts, other information
8 Equipement complémentaire
Supplementary equipment
9 | Organismes ATS desservis / ATS units served | AFIS
10 Informations complémentaires TEL :29 20 04
Additional information
AD 2 NWWV.12 Caractéristiques physiques des pistes Runway physical characteristics
; ; Position GEO THR THR elevation and highest
AWYNR | TR g e | CRAYN | suraceof AWY and SWY TR eeition of TOZ ofprcisio
1 2 3 4 5 6
20:38:1 1 .87:3 166234:10.75:E
13 143 (131) 1100 x 30 re\?g:{aA//\évaf\sed (20°38'14.46 8166 34'12.79'E) DTTHHRH': 129(f)tft
GUND NIL
31 323 (311) 1100 x 30 re\?éﬁEQA//\éVged 207380535 1003405 THR: 24t
GUND NIL
RWY NR HV\éTéﬁZVY B eﬁﬂs ™) Dimeg:i\c%s ™) Strip Dimensions (M) |  Obstacle free zone (OFZ) Remarks
7 8 9 10 11 12
13 NIL 50 NIL NIL NIL (1)
31 NIL NIL NIL NIL NIL )
(1) Asphalte/Asphalt
(2) Asphalte/Asphalt
AD 2 NWWV.13 Distances déclarées Declared distances
RWY ID TORA TODA ASDA LDA Observations Remarks
B oo | o | om0 | Ffnels 0N e suéedt s pisuecela i
La fin de la TODA est située 110 m avant I:extrémi}é physique de la piste.
o | s | we | v | oo [2IdelalONAsetsée rm s e cela it
End of TODA located 110 m before end of physical runway.

AD 2 NWWV.14 Balisage d'approche et de piste Approach and runway lighting
THR TDZ Balisage axial Centerline LGT
RWY ID APCH couleur PAPI/VASIS MEHT | Longueur Longueur Espacement Couleur Intensité
colour Length Length Spacing Colour Intensity
13 NIL G PAPI 3.8 °6.7 % 45 ft
31 NIL G PAPI 3.8°6.7 % 44 ft
Balisage latéral Edge lighting Extrémité RWY end SWY
RWYID | Longueur |Espacement Couleur Intensité Couleur Longueur Couleur
Length Spacing Colour Intensity Colour Length Colour
13 1100 w LIL R 80m R (1)
31 1100 w LIL R NIL 2

(1) Extrémité : BI, seule I'extrémité physique de piste située 30 m aprés la fin de la TORA est balisée.
End : LIL, only end of physical runway located 30 m after the end of TORA has lightning.
RWY 13 : feux & éclats / flashing lights.

(2) Extrémité : Bl, seules les extrémités physiques de piste situées 170 m apres la fin de la TORA et 110 m apreés la fin de la TODA sont balisées.
End : LIL only ends of physical runway located 170 m after the end of TORA and 110 m after the end of TODA have lightning.

© Service de I'Information Aéronautique, France AIRAC AMDT 07/25



AD-2.NWWV -4
10 JUL 2025

AIP PACN

AD 2 NWWV.15

Autres balisages, systéme d'alimentation de secours Other lighting, secondary power supply

1

ABN

IBN

2

Té d'atterrissage / LDI

Anémomeétre / Anemometer

Balisage axial TWY / TWY centre line lighting NIL

Balisage latéral TWY / TWY edge lighting Bleu, BI

Blue, LIL

Alimentation de secours / Secondary power unit

Temps de commutation / Switch-over time

Observations / Remarks

AD 2 NWWV.16

Aire de poser pour hélicoptéres Helicopter landing area

1 [Description

AD 2 NWWV.17 Espaces ATS ATS airspaces
Identification et limites latérales Classe | Limites verticales In diga?tgfv Icf'zpﬁpseleagﬁegu 0) Observations
Identification and lateral limits Class Vertical limits Call-sign (language) Remarks
G NIL
AD 2 NWWV.18 Moyens de radiocommunication ATS ATS radiocommunication facilities
; Indicatif d'appel (langue) Observations
Service Call-sign (language) A e Remarks
AFIS OUVEA Information (FR) 118.700 MHz NOTAM
AA OUVEA (FR) 118.700 MHz HX Absence ATS
AD 2 NWWV.19 Moyens radio de navigation et d'atterrissage Radio navigation and landing aids
ALT]
NDB OA 402kHz | H24 | 20°38'31.7'S 166°34'19.4'E 25NM
AD 2 NWWV.20 Réglements de circulation locaux Local traffic regulations
20.1 MANOEUVRES AU SOL 20.1 GROUND HANDLING

Aire de manceuvre limitée a un seul ACFT lors des phases d'ATT et de

DEC.
Roulage interdit hors RWY et TWY.

Maneuvering area limited to one ACFT during LDG and TKOF.

Taxiing prohibited except on RWY and TWY.

AIRAC AMDT 07/25
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AIP PAC N

AD-2.NWWV -5
22 FEB 2024

AD 2 NWwV.21

AD 2 NWWV.22

221

222

223

224

AD 2 NWWV.23

23.1

23.2

23.3

234

AD 2 NWWV.24

AD 2 NWWV.25

GENERALITES
Obstacle le plus pénalisant : pyléne 193 ft QDR 240° de I'ARP & 2.2 NM.

Tout exploitant d'un aéronef dont la distance de référence (1) est supérieure
ou égale a 1200 m devra soumettre a I'exploitant de I'aérodrome, un mois
avant le début de I'exploitation souhaitée, un dossier démontrant la
conformité de I'exploitation avec les particularités du terrain. Ce dossier
devra faire apparaitre les limitations liées a la longueur de piste et aux
obstacles et le calcul des performances associées.

(1) Distance de référence : longueur minimale nécessaire pour le décollage
a la masse maximale certifiée au décollage, au niveau de la mer, dans les
conditions correspondantes a I'atmosphére standard, en air calme et avec
une pente de piste nulle comme l'indique le manuel de vol de 'ACFT
approuvé par l'autorité compétente, ou une documentation équivalente
fournie par le constructeur de 'ACFT.

La longueur en question représente, lorsque cette notion s'applique, la
longueur de piste équilibrée pour les avions et, dans les autres cas, la
distance de décollage (TOD).

VOLS AU DEPART
Consignes recommandées pour un depart IFR.

RWY 13 : Monter RM 131° jusqu'a 500 (476) puis route directe en montée
jusqu'a l'altitude de sécurité en route.

RWY 31 : Monter RM 311° jusqu'a 500 (476) puis route directe en montée
jusqu'a l'altitude de sécurité en route.

VOLS A L'ARRIVEE
IFR : LDG interdit si PAPI U/S.

VFR DE NUIT
Non autorisé.

CONDITIONS D'UTILISATION DE L'AD
AD réservé aux ACFT munis de radio.
AD utilisable par les ULM.

DANGERS A LA NAVIGATION AERIENNE
Risques de divagation d’animaux.
Pluies : DEC a AVR.

EQUIPEMENT AD
STAP:

- Paramétres météorologiques disponibles : vent, VIS, base des nuages,
T, DP, QNH, QFE, QFE THR RWY 13/31 et informations éventuelles sur
la plate-forme.

-TEL:4579183.

- Absence ATS : 118.700 MHz.

PCL sur FREQ STAP.

Regles d'utilisation STAP/PCL : voir AD 1.1.

PERIL ANIMALIER

Occasionnel.
Pendant les HOR niveau 4 du RFFS, dans la limite de SR-30 a SS+30.

Pour la version PDF, les cartes figurent a la suite de la rubrique AD 2.25.

Liste des procédures avec VSS percée et minimums opérationnels
concernés.

221

22.2

22.3

224

23.1

23.2

233

234

Procédures antibruit Noise abatement procedures

Procédures de vol Flight procedures

GENERAL
Most penalizing obstacle : pylon 193 ft QDR 240° from ARP at 2.2 NM.

Any operator of an ACFT with a reference distance (1) greater than or
equal to 1200 m will have to submit a report to the AD operator, one month
before the desired commencement of operations, proving that operating
conditions are in compliance with particularities of the airfield. This report
should contain limitations related to the length of RWY and obstacles and
the calculation of performance associated.

(1) reference distance : minimum length necessary for the take off at the
certified maximum take off weight, at sea level, in the conditions
corresponding to the standard atmosphere, in still air and with a RWY slope
zero as indicates the ACFT flight manual, approved by the competent
ahutflwggg/,Tor an equivalent documentation supplied by the manufacturer of
the .

Length in question represents, when that term applies, the balanced RWY
length for ACFT and, in the other cases, the take off distance (TOD).

DEPARTURE FLIGHTS
Recommended instructions for IFR departures.

RWY 13 Climb MAG 131° up to 500 (476) then direct route up to enroute
safety altitude.

RWY 31 : Climb MAG 311° up to 500 (476) then direct route up to enroute
safety altitude.

ARRIVAL FLIGHTS
IFR : LDG prohibited if PAPI U/S.

NIGHT VFR
Not authorized.

Renseignements supplémentaires Additional information

AD OPERATING CONDITIONS
AD reserved for radio equipped ACFT.
AD usable by ULM.

AIR NAVIGATION HAZARDS
Risk of animals straying.
Rainy season : DEC to APR.

AD EQUIPMENT
STAP:

- Available meteorological data : wind, VIS, cloud base, T, DP, QNH, QFE,
QFE THR RWY 13/31 and possible information about the airfield.

-TEL :457913.

- Absence ATS : 118.700 MHz.

PCL on STAP FREQ.

Rules for use of STAP/PCL : see AD 1.1.

WILDLIFE STRIKE HAZARD
Random.
During level 4 RFFS SKED, within SR-30 to SS+30.

Cartes relatives a I'aérodrome Charts related to the aerodrome

For the PDF version, charts to be found after item AD 2.25.

Pénétration de la surface du segment a vue (VSS) Visual segment surface (VSS) penetration

List of procedures for which the Visual Segment Surface is penetrated and
concerned lines of operational minima.

IDENTIFICATION DE LA PROCEDURE
PROCEDURE IDENTIFICATION

MINIMUMS OPERATIONNELS CONCERNES
LINE OF OPERATIONAL MINIMA

Sans objet / Not applicable

Sans objet / Not applicable

© Service de I'Information Aéronautique, France

AIRAC AMDT 02/24



PAGE LAISSEE INTENTIONNELLEMENT VIDE / Page intentionally left blank



AIP

AD 2 NWWV ADC 01
PAC-N 22 FEB 24
CARTE D’AERODROME STAP :voi/ see AD 2NWWV23 OUVEA OULOUP
Aerodrome chart ATS :voir / see AD 2 NWWV.3 203826 S - 166 34 22 E
ALT AD : 24 (1 hPa)
VAR 12°E (20) '
5 AGL
BALISAGE / Lighting
Extrémités/Ends RWY 13/31 : voir / see AD 2 NWWV.14
% *\ PCL : voir / see AD 2 NWWV.23
2O \,
e \ OBSERVATIONS / Remarks :
/* * Voir / See AD 2 NWWV.20 &/to 23.
N \ (1) Obstacle le plus pénalisant / Most penalizing obstacle :
\ % voir/ see AD 2 NWWV.22
+\ (2) Voir / See AD 2 NWWV.13
20° _
38'
15"
33 AGL
33 AGL
LEGENDE / KEY
___ Point d’attente
" Holding point
20° Aire de trafic ]
38' 193 . Apron
30” Qe
OETTW N
oy & +\
TWR *
Terminal
69
\+\
N
MEHT 44 *
N
hS
N \ 5AGL
\ e
+
20° . */ >
38 N 1
45”
ALT/HGT : ft
[166° 34 GUND : 206 ft
COORDONNEES SEUILS / THR coordinates 0 100 500 m
TYPE LATITUDE LONGITUDE | 5|0 | | | | |
THR 13 20°38'11.87"S 166° 34’ 10.75" E
DTHR 13 20°38'14.46" S 166° 34'12.79"E
THR 31 20°38'40.53" S 166° 34’ 33.33" E 166°) 34' 30”
BALISAGE/Lighting NATURE RESIST MINIMUM TKOF (RVR : m)
RWY TORA | TODA | ASDA | LDA .
APCH RWY Surace | Strength | cxra | catB | cATC | CcATD
13 NIL LIL 1070 (2)| 1100 1150 | 1000 Revétue 36 F/AMWIT 800 800
31 NIL LIL 930(2) {990(2) | 1100 | 1100 Paved 800 800

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/24 CHG : VAR, SWY RWY 13, normalisation. ©SIA



AIP AD 2 NWWV DATA 01
PAC-N 12 AUG 21
DATA OUVEA OULOUP
POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES
Waypoints / Procedures main fixes
I Coordonnées
|dentification Coordinates RNAV CONV
| IAF NDB OA REF AD 2 NWWV.19 X

— WV600 20°33'58.3"S 166°26'12.6'E X

- IWV13 20°31'52.8"S 166°29'12.4"E X

— FWV13 20°34'42.2"S 166°31'25.6"E X

- RW13 20°38'14.46"S 166°34'12.79"E X

- WV610 20°39'39.7"S 166°35'20.0'E X

- WV700 20°47'07.1"S 166°36'33.8'E X

— IWV31 20°45'01.5"S 166°39'33.7"E X

— FWV31 20°42'12.2"S 166°37'20.2"E X

— RW31 20°38'40.53"S 166°34'33.33"E X

— WV710 20°37'14.9"S 166°33'25.9'E X

X

SERVICE

DE L'INFORMATION

AERONAUTIQUE

AMDT 08/21
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AD 2 NWWV DATA RWY13 RNP CODE

AIP

12 AUG 21

OUVEA OULOUP

PAC-N

PRECODING RNP RWY 13

HOdY dNYH GLL - 00L1 - ge G'es 0 - ELAMI 41

HOdY dNYH SLI - 004k d - 009AM 4d

HOdY dNY - - 8l vevk LEL SOA 0L9AM 41
HOdV dNH Gl/Ge- - - - - vy gevl LEL SOA €My 41 HOdV

HOdV dNH - 00} 00} - G gevl 293 - ELAMS 41

HOdY dNYH GLL - - - ELAMI dl

HOdY dNH / | AVNY 74 - 001 - ge G'es 0 - ELAMI 41

HOdY dNH / | AVNY SLL - 001 - 009AM dl 00SAM VNI
ELAMI 9QaH
*AIVAYN jod 3.0¢l  020C HVA OVIN MAYH
€1 AMH dNH

©SIA

AMDT 08/21
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AD 2 NWWV DATA RWY31 RNP CODE

AIP

12 AUG 21

OUVEA OULOUP

PAC-N

PRECODING RNP RWY 31

HOdVY dNH Sk - 00L} - ge €S 10 - LEAMI 41
HOdY dNY SLI - 00Z} 7 - 00ZAM 10
HOdY dNY - - gl 'E2e He SoA OFZAM L
HOdvV dNe| sHee - - - . vy 'E2e He SoA lemd L HOdV
HOdY dNd - 00Z} 0L} - ge v'E2e Lie - FEAMS 4L
HOdV dNd SLt - - - FEAMI 4l
HOdY dNH / + AVNY GLl - 00L} - ge 'ES 170 - LEAMI 4L
HOdY dNd / F AVNY SLt - 00Z} - 00ZAM al 00ZAM VNI
= LEAMI OaTH
: QIVAWN oy 3,02 0202 HYA DY YN
1€ AMH dNY

©SIA

AMDT 08/21
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AIP AD 2 NWWV IAC RWY13 NDB
PAC-N 07 OCT 21
APPROCHE AUX INSTRUMENTS OUVEA OULOUP
Instrument approach
CATAB
ALT AD : 24 (1 hPa), DTHR : 20 NDB RWY 13
APP : TONTOUTA Approche/Approach 125.100 - 128.300 (s)
TWR : NIL VAR
AFIS : OUVEA Information 118.700 (L) (FR) 12°E
Absence ATS : A/A (118.700) FR seulement. Obtenir le QNH local sur STAP 118.700 (= 45 79 13) ou aupres de TONTOUTA Information 125.100. (15)
A/A (118.700) FR only. Obtain local QNH on STAP 118.700 (" 45 79 13) or from TONTOUTA Information 125.100.
i | T T T T I T T T T l—

o 25

20°

851

\ A
A

PAY

20° OA 402 03’0

40 - —

ALT/HGT : ft
— Distances : NM
MOCA
0 2NM

247 (223)

| | ! | 166°| 30 | | | | |

PAPI obligatoire / compulsory

NDB [ ) 557~ -
Uhane 07
173'3)381\//\,, _

PROTECTION
IAS : 170 kt
ZP : 4500

166° 40°

TA : 11000

APCH non dans l'axe
1300 APCH out of axis

(1276)

/380

API : Monter RM 138° vers 1500 (1476) puis retour
verticale OA.

Missed APCH : climb MAG 138° up to 1500 (1476)
then return overhead OA.

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres.

REF HGT : ALT AD

= NDB MVL/ Circling
[&]
MDA(H) |RVR|OCH| MDA(H) | VIS
A | 430(400) |1500 1500
B | 530(500) |1600 346 | 570(540) | 4600
SERVICE

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 10/21 CHG : correction radiale LU/LFU.

©SIA



AP AD 2 NWWV IAC RWY13 RNP

PAC-N 07 OCT 21
APPROCHE AUX INSTRUMENTS OUVEA OULOUP
Instrument approach
CATAB
ALT AD : 24, DTHR : 20 (1 hPa) RNP RWY 13
APP : TONTOUTA Approche / Approach 125.100 - 128.300 (s)
TWR:NIL VAR
AFIS : OUVEA Information 118.700 (L) (FR seulement / only) RNP APCH | RDH:49 | 12°E
Absence ATS : A/A (118.700) en FR seulement / only. Obtenir / Obtain QNH local sur / on STAP 118.700 (%= 45 79 13) (20)
ou/ or QNH TONTOUTA aupres de / from TONTOUTA Information 125.100
| T T T T I T T T T T T T T I T T T T | T T
- - NM 25 Ny,
V\"\\l\ Wp/&
| RNAV HLDG 4
IWV13
20° 131° Left
[ 30 T 1min ]
|AF/IF —
B 6500 i
IWV13 1700
MAX IAS 175 kt =
B 1700 4
T T I T T T T
= Q&\ o (? e
| IAF/MATF FWV13 |
WV600 ‘ _W
| MAX 1AS 175 kt ‘\ _
1700
- T° MNM BARO-VNAV : -64°C 1
Pour systemes sans compensation de température
B For uncompensated Baro VNAV systems 1
B J T°>15°C :VPA > 3.5° 4
WV600 6<©R\
B ) / %, 4
20° &
[ 40 ]
| S OCEAN PACIFIQUE '
B Antenne/Antenna 4
247 (227)
PAPI obligatoire / compulsory
QNH local requis pour procédure APV Baro-VNAV IZ;?sLtZQZIec:T Nf,f,l
B Local QNH required for APV Baro-VNAV : 4
MOCA
B Angle de descente (3,5°) non aligné avec pente PAPI (3,8°) 9 ) ) ) ) 5 NM |
Glide path angle (3.5°) different from PAPI slope (3.8°)
B
50 166 166"| 30’ 166°| 40
[ ’ 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 T
TA : 11000 .
IWV13 ) o
5 1310 API : Monter vers WV610, puis tourner a droite direct vers WV600,
({ggg) l puis tourner a droite vers IWV13 pour intégrer 'attente en montée
| vers 1700 (1680), sauf instructions contraires du CTL.
|
|
| Missed APCH : Climb to WV610, then turn right direct to WV600,
| then turn right to IWV13 to join holding pattern climbing up to
700 1700 (1680), except otherwise instructed by ATC.
(680)
— DTHR (NM) 7.9
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
- MVL/ Circling
= LNAV-YNAV LNAV MVL/ Circling | ppsence ATS, sans / without QNH local DIST RW13
©[ "DA(H) [RVR|OCH| MDA(H) |RVR[OCH| MDA(H) | VIS MDA (H) VIS Z‘I[WT ) 5455 11380 830
A| 420(400) [1500| 327 | 420(400) |1500| 326 | 610(590) | 1500 1020 (1000) 1500 (HGT) (1535) (1160) (790)
B | 520(500) |1600| 342 | 520(500) |1600 | 341 | 610(590) | 1600 1600
70 kt 80 kt 90 kt 100 kt 110 kt 120 kt 130 kt
FWV13 - RW13 4.4 NM 3 min 46 3min 18 2 min 56 2 min 38 2min24 2min 12 2 min 02
VSP (ft/min) 430 490 560 620 680 740 800

E SERVICE
AERONAUTIOUE AMDT 10/21 CHG : Remarques PAPI. oSsiA



AIP

AD 2 NWWV IAC RWY31 NDB

PAC-N 07 OCT 21
APPROCHE AUX INSTRUMENTS OUVEA OULOUP
Instrument approach
CATAB
ALT AD : 24 (1 hPa), THR : 24 NDB RWY 31
APP : TONTOUTA Approche/Approach 125.100 - 128.300 (s)
TWR :NIL VAR
AFIS : OUVEA Information 118.700 (L) (FR) 12°E
Absence ATS : A/A (118.700) FR seulement. Obtenir le QNH local sur STAP 118.700 (= 45 79 13) ou aupres de TONTOUTA Information 125.100. (15)
A/A (118.700) FR only. Obtain local QNH on STAP 118.700 (=& 45 79 13) or from TONTOUTA Information 125.100.
T T T T T T T T T |
M 25 |
s W29 Ay PROTECTION
IAS : 170 kt
B ZP : 4500 7]
PAPI obligatoire / compulsory|
120° . ]
35’ e
N ?3}0
- \ . . s & ]
T T T 7 PN
ST 3 B\
N
n N a
\
N _
QD 2=
OA 402 %o
B p——— A\ | 1500 ~ 1300 d
. T Npg
193 . ~~-__Dmy Luggy ,,
= A (169) S ~€U‘:U~Ch 80)((”270 ]
TSR sy
151 o
20° (127)
4 ]
A >
L 2, i
Antenne/Antenna y
247 (223) 2
2
%
- & .
%.
ALT/HGT : ft
Distances : NM =
B MOCA -7 |
0 2NM
L 1 1 1 ]
l l l Y l l l l l l l l et
TA : 11000
APCH non dans I'axe
APCH out of axis
AP : Monter RM 306° vers 1500 (1476) puis retour OA }ggg
verticale OA. | oSS (1276)
) ) MAPT
Missed APCH : climb MAG 306° up to 1500 (1476)
then return overhead OA. o MDA
3060
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT AD
= NDB MVL/Circling
o
MDA(H) |RVR|OCH| MDA(H) | VIS
A | 510(480) |1500 1500
B | 530(500) |1600 478 | 570(540) 1600
E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 10/21 CHG : correction radiale LU / LFU. ©SIA



AIP

AD 2 NWWV |AC RWY31 RNP

PAC-N 07 OCT 21
APPROCHE AUX INSTRUMENTS OUVEA OULOUP
Instrument approach
CATAB
ALT AD : 24, THR : 24 (1 hPa) RNP RWY 31
APP : TONTOUTA Approche / Approach 125.100 - 128.300 (s)
TWR:NIL VAR
AFIS : OUVEA Information 118.700 (L) (FR seulement / only) RNP APCH | RDH:49 | 12°E
Absence ATS : A/A (118.700) en FR seulement / only. Obtenir / Obtain QNH local sur / on STAP 118.700 (%= 4579 13) (20)
ou/ or QNH TONTOUTA aupres de / from TONTOUTA Information 125.100
| T T T T I T T T T T T T T I T T T T | T T
B 4 M 25 Ny
v\’,\\m Yy,

B T° MNM BARO-VNAV : -64°C
Pour systémes sans compensation de température
B For uncompensated Baro VNAV systems

| 20° T°>15°C:VPA > 3.5° |
30°
i PAPI obligatoire / compulsory i
§ QNH local requis pour procédure APV Baro-VNAV 7
Local QNH required for APV Baro-VNAV T T T T T T T
Angle de descente (3,5°) non aligné avec pente PAPI (3,8°)
B Glide path angle (3.5°) different from PAPI slope (3.8°) 4
B MATF 4
- Wv710
: < o OCEAN PACIFIQUE .
I I b 75, MAPT |
4 % RW31
i N, !
20° \
[ 40 ]
- {?/c i
\QIF
. 5 |
Z 5 wvroo RNAV HLDG
i g% o X IWV31 |
Na b‘ 311° Left
L c IAF/MATF 6\> T 1 min 1
ALT/HGT : ft WV700 v 6500
| Distances : NM MAX IAS 175 kt 1700 i
MOCA =T 1700 1200
_200 1660 L 1 1 1 1 ] T
50’ o
_| 20Y 1 1 1 1 I 1 1 1 1 166' 30 1 1 1 1 I 1 1 1 1 I_
TA : 11
w FAF IF
FWV31 IWV31
API : Monter vers WV710, puis tourner a gauche direct vers MAPT _ 311° _
WV?700, puis tourner a gauche vers IWV31 pour intégrer I'attente e l 17?7)‘67
en montée vers 1700 (1676), sauf instructions contraires du CTL. ‘ | }( )
| | |
Q\
Missed APCH : Climb to W10, then turn left direct to WV700, | x’ | |
then turn left to IWV31 to join holding pattern climbing up to 1700 ! ! !
(1676), except otherwise instructed by ATC. v 7701 MDA i i
S3d | 800 {
A : (776) :

-<— THR (NM) 0 4.4 79
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT THR
- MVL/ Circlin

< LNAV-VNAV LNAV MVL/Circling |~ ppsence ATS, sans without QNH local DIST RW31
©[ "DA(H) [RVR|OCH| MDA(H) |RVR[OCH| MDA(H) | VIS MDA (H) VIS wr ) 5455 11380 850
A'| 430(400) |1500| 327 | 430(400) [1500| 393 | 610(580) | 1500 1020 (990) 1500 (HGT) (1531) (1156) (786)
B| 530(500) |1600| 341 | 530(500) |1600 | 393 | 610(580) | 1600 1600
70 kt 80 kt 90 kt 100 kt 110 kt 120 kt 130 kt
FWV31 - RW31 4.4 NM 3 min 46 3min 18 2 min 56 2 min 38 2min24 2min 12 2 min 02
VSP (ft/min) 430 490 560 620 680 740 800
SERVICE
E DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 10/21 CHG : Remarques PAPI. ©SIA



AIP AD 2 NWWV ATT 01
PAC-N 22 FEB 24
APPROCHE - ATTERRISSAGE A VUE Ouvert a la CAP OUVEA OULOUP

Visual approach and landing

Public air traffic

Xowr  F

ALT AD : 24 ft (1 hPa)
LAT :203826S
LONG : 166 34 22 E

NwWwv
VAR 12° E (20)

FIS : TONTOUTA Information 125.100 (dans 'espace du SIV situé sous/in SIV airspace located under TMA NOUMEA partie/part 1.4 ILES LOYAUTE)
APP : TONTOUTA Approche/Approach 125.100 - 128.300 (s)

TWR :NIL

AFIS : 118.700 (L)(FR seulement/only)

Absence ATS : A/A (118.700) FR seulement/only STAP V0|r/See AD 2 NWWV 23
T

| N I ] :
Wadr\Ha 'x S

T
X
20° R <

36’
TMA NOUMEA Partie 1.4
ﬁ 1200 ASFC - 6500

oAd2 |

[ SIV NOUVELLE CALEDONIE |

/%' QOuloup
Fayaoué /" 193

PCL : Voir AD 2 NWWV.23

est balisée.

Q -
T :
N\
o StPaul £
20° 247 4
38 T 2% 5AGL —| : )
33AGL 7o f S .
Qv “" Pointe Gervaise
{19 \ PAPI 38 (6.7%) [~ fee°|a0 5™ - 166°|35'
MEHT 45 — ' ' '
j
DTHR
20 P 33AGL
\
TWR
Terminal
& \ \z«
PAPI 3.8° (6.7% N\
MEHT 44
o\
15
%o
Ouloup s
20°
39 S
138 >
Arbres _~
138 \&;@;
i Ognahu & ALT [HGT :ft )
‘ 0 500 m
| 166°| 34’ ‘ Y 166°]35 ,
Dimensions Nature Résistance
RWY QFU Dimension Surface Strength TODA ASDA LDA
31 o1 mooxa | TR BFAWT | g | oo | oo
Aides lumineuses : Lighting aids :
RWY 13/31: BI RWY 13/31 : LIL

(1) La fin de la TODA est située 110 m avant 'extrémité physique de la piste.
RWY 31: seule I'extrémité physique de piste située 110 m apres la fin de la TODA

PCL : See AD 2 NWWV.23

(1) End of TODA is located 110 m before end of physical runway.

RWY 31: only end of physical runway located 110 m after the end of TODA
is lighted.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/24 CHG : VAR, SWY RWY 13. ©SIA



