AIP AD 2 LFBO GMC 02

FRANCE 02 OCT 2025
MOUVEMENTS A LA SURFACE TOULOUSE BLAGNAC
Ground movements
A
CONFIGURATION RWY 32
CONFIGURATION RWY 32

Aire de trafic/Apron BLAGNAC 1

Aire de trafic/Apron BLAGNAC 2
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- oo\ I T T een o i Gestion AFIS Vigie Airbus pendant HOR
~ N 3 l_> __ _ L IS T35 "l publiés et hors LVP.

Gestion BLAGNAC SOL en dehors des
HOR vigie Airbus et en LVP.
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Vigie-Airbus AFIS management during
published SKED and outside LVP
conditions.

BLAGNAC GND management

outside vigie Airbus AFIS SKED and
in LVP conditions.
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_ _ Aires privatives et gestion AFIS Vigie AIRBUS.
Private areas and Vigie-AIRBUS AFIS management.
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Aire de trafic / Apron

ATTENTION PARTICULIERE / CAUTION esee P Barre d'arrét permanente / Permanent stop bar
HS 1 : risque d'incursion de piste au départ des PRKG E, F et K via
TWY T40 si le pilote n'identifie pas le TWY P20 ou P40.

HS 3 : risque d’incursion de piste au départ des PRKG U, V et E si le

AIRBUS

X Site de
’ ST MARTIN

eeee G Barre d'arrét commandable / Controlled stop bar

--->» Cheminement arrivée / Arrival routing
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pilote n’identifie pas le TWY P55 ou P60. | ] ) ) )
HS 5:TWY en sortie de piste 32L en accés direct surlapiste 32Ravec | ~ - - - T TS T T T ST T T T EEEE T EE e E T EEEEEEEE e E e Emmmm e m e m —>  Cheminement départ / Departure routing
une distance de roulage courte.

HS 1 : risk of RWY incursion when departure is from PRKG E, F E% Point chaud / Hot spot

and K via TWY T40 if the pilot does not identify TWY P20 or P40.
HS 3 : risk of RWY incursion when departure is from PRKG U, V and E eeeee Voie de translation HEL / HEL translation way
if the pilot does not identify TWY P55 or P60.

HS 5 : the TWY on exit RWY 32L is on direct access to RWY 32R
with short taxiing distance.

E SeRvICE amon  AMDT 10/25 CHG : Ajout points c'attente W00 et M11, position BAP M2, Mé et M8, suppression PRKG TANGO, aire de retournement et points d'atiente M10 et

AERONAUTIQUE ATE / holding points W100 and M11 added, position stop bar M2, M4 and M8, TANGO apron, turnaround area and holding points M10 and ATE removed. ©SIA



