AlIP AD 2 LFPO IAC RWY02 FNA RNP
FRANCE 07 SEP 23
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS ORLY
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 291, THR : 287 (11 hPa) FNARNP RWY 02
crsters | AF
FREQ : Voir / See AD 2 LFPO COM 01 RNP APCH E02A 1°E
RDH:50 | (20)
_I T T T T | T T T I T T T T T T T T I T T T T | T T ]
48° HLDG MOLBA
50 RNAV HLDG RN
- MOLBA N ]
MAX 1AS 230 kt
= 313° Right \ \\ e
T1 min MAHF
- LFPV 140 1 E
FL 140 MOLBA \
| =] FL 070 ’__L!m ~-7 i
| _¢I_' FPN 766 N MATF MAX IAS 230 kt _
W\ S 1 A
| \ PO406 \%o . |
A 2 .
i /( 000 ' o |
MAPT Antenne/Antenna \ ‘
o 432 (145 1
RW02 1) \ <@>{; MAHF
\ NP
B \ MATF \{9 MOLBA 1
o &I ’ v (XN ¢ FLOT0 ||
40 2w\ Antenne/Antenna 2 2000 7 1AG 97
i § & B0 v,\ 4000 MAX IAS 230 kt |
R \
- ™~ -4
S) \ | Positions non & 'échelle / not to scale
B \ i
FAF LFPM g
- @ XA [y '¢' \\ .
- P21 3000 <> \ -
i \
- L! AVERTISSEMENTS / WARNINGS \ 1
I IF /‘”',i\ T° MNM Baro-VNAV: - 20°C AN i
m @ S Approche initiale sous guidage radar \
B 3000 Radar vectoring for initial approach \ T
| Voir / See AD 2 LFPO AMG 01 \ |
\
 48° ALT/HGT :ft \ ]
80 Distances : NM \
i deed MATF 1
Lo, 5w U RS .
T L L 90220, .. R K e L A0 ST Jorsy A
TA - 5000 API :'Mpntelr dans I'axe vers PO404, vers 2000 (1713), puis vers PO405
et prévoir guidage radar.
IF FAF En cas de panne radio, monter dans I'axe vers PO404, vers 2000 (1713),
. m puis vers P0O405 continuer vers PO406 a 2000 (1713) MAX.
3000 | 017 ® Poursuivre vers MLN en montée vers 4000 (3713) MAX, puis procéder
(@713); : 01 © jusqu'a MOLBA au FL 070 pour intégrer I'attente MOLBA (MAX IAS 230kt).
! ! 39 78 3. n 1190 Monter & 7700 (813) avant d'accélérer en palier.
| I s 25 ) SDF 903) MAPT Missed APCH : Climb straight ahead towards PO404, at 2000 (1713),
! : 4 H 7] then towards POA05, and plan radar guidance.
| | If radio failure, climb straight ahead towards PO404, at 2000 (1713),
1500 MDA then towards PO405 and continue towards PO406 at 2000 (1713) MAX.
(1213) 800 P 610 Continue towards MLN, climbing to 4000 (3713) MAX, and proceed to MOLBA
(513) s> =¥ atFL 070 to integrate MOLBA holding (MAX IAS 230kt). -
DA ™1 Climb up to 1100 (813) prior to level acceleration.
THR—(NM) 11.9 8.4 2.7 0.0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT THR
g LPV LNAV-VNAV LNAV MVL/ Circling DIST RW02
T NM 8 7 6
DA (H) RVR| OCH | DA(H) RVR|OCH| MDA(H) |RVR|OCH| MDA(H) | VIS ALT 2880 2570 2250
A 135 | 570(280) | 900 | 276 780 (490) | 1500 (HGT)  (2593) (2283) (1963)
B 143 | 580(290) | 900 | 286 860 (570) | 1600 5 4 3 2
C| 490(200) | 750 | 153 | 590(300) | 900 | 296 690 (400) | 1400) 391 1170 (880) | 2400 1930 1610 1290 970
D 160 | 600(310) [1000 | 310 1190 (900) | 3600 (1643) (1323) (1003) (683)
DL 160 -
Qbservations / Remarks : Panne de guidage GNSS durant I'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir / see AIP ENR 1.5.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF -RW02 8.4 NM 7 min 10 5 min 54 5 min 01 4 min 22 3 min 52 3 min 08 2 min 43
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980
SERVICE
E PEraNFORMATION AMDT 09/23 CHG : MNM MVL, normalisation. ©SIA
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