AP AD 2 LFMD SID RWY17 RNAV
FRANCE 05 SEP 24
CANNES MANDELIEU
SID RNAV RWY 17 via DIMAD
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C)
ATIS CANNES 130.480
APP : NICE Approche/Approach  120.655 (1) RNAV 1
NICE Départ/Departure  130.830 (H) - 125.580 (s) GNSS seulement / only
TWR : CANNES Tour/Tower  118.625
CANNES Sol/Ground  121.805
A\
N
VAR 2°E (2020)) [ams> G I/; TA 5000 W25,
A oS 5
‘ UP @ 9
R196 12| 29713 , 24 BN o
r EST ENRNY// 10012 3
: =\ &
902 | 125 128
%S - . 10815 8698
<@ S
R:Z:78 BARSO
FL 130 o
H\f\u‘\uuuuMH‘H\NHH}HH\HH XHMH\EHH‘HHA\H\HHI‘J_A_A_AJ_LLLL*»
y : : C
R 170 NIZ Ch 71 X AE
e 4262 NE
(112.4) 2 S O C
6331 X r
94 105 5833 , S -
5781, /)N 5387 CGSCh29 X R 106 WR 33 b‘:‘;\b‘(b C
- 509 (109.2) [124 A 119 C 56
NICE -
CMD Ch 40Y _@/ USANO | r
(11035) AZR 109.65 o ~Lry,
7IA (Ch33Y) E R gl
A CANNES 20 E SE1, S
R138TA |CNM 1114 O r
R 95 D1 R 138 TB L
840 ATTENTION / CAUTION -
- I 2 Clai initiale 2000 ft AMSL |
LUC 113.0 / MUS 428 RS0 2 guidage radar vers : C
(Ch77 X) R95C Initial climb clearance 2000 ft AMSL -
R95 A N, radar vectoring to : —
R64B D54 N % AMIRO, BARSO, -
R95 D3 D54 NR / USANO, OMARD, STP C
Montée initial C
_ % ALY mesee Vi A S
. r
: 5 IhAU'\é:l(gg?rL\' 37 AD2LFMD SID RWY17 RNAV NI [ DIMAD | 14 C ‘ e\é’b
O S =3P TSTP 1165 2000 S
, 260" Eey | 209 S | (Ch112X) 3 FL 070 7
B 4 1 D 54 C1 L
“R646 Lo Ll [:2¥e7 N OMARD C
P48 D54 NR/WV D54 C3 MERLU 5
D 5'4,5% D 54 CN T
HYE Ch 27 X 25,8 LSODR/ gy
P63 F A
(DME 109.0) C <>
T T 7 111 Ll HHHH‘HH\HHHH\HH‘HH\HH‘\H\\HH W N L1 B
e | | | -
R 64/A0 D EAA1 D 54 A1 ALT/HGT : ft -
R 64/A1 /) D 54 A2 Distances : NM 7 1
P R 64|A2 21 MOCA 14 - 4
R 64/A3 ~
1 M 0 10 NM & LONSU
iz 007°| 00’ 0
%
PANNE DE RADIOCOMMUNICATION RADIOCOMMUNICATION FAILURE
EnVMC: - avant guidage radar, faire demi-tour pour atterrir sur I'aérodrome. VMC: - before radar vectoring, turn around to land at the aerodrome.
- aprés guidage radar, rejoindre l'itinéraire de départ de la fagon la plus - after radar vectoring, join SID as directly as possible.
directe.
EnIMC: - avant guidage radar, poursuivre le vol jusqu'a DIMAD via ROLUP au IMC: - before radar vectoring, proceed to DIMAD via ROLUP at the cleared level
niveau assigné, rejoindre ensuite l'itinéraire de départ de la then join the assigned SID as directly as possible.
fagon la plus directe.
- aprés guidage radar, rejoindre I'itinéraire de départ de la fagon - after radar vectoring, join SID as directly as possible.
la plus directe.
Note : Dans tous les cas, monter au niveau assigné. Si le dernier niveau Note : In all cases, climb to the latest assigned level. If the latest assigned

assigné n'est pas compatible avec I'altitude de sécurité, la montée sera poursuivie
vers le niveau de croisiere.

level is not compat/ble with the minimal safety altitude, proceed to the cruising level.
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AMDT 09/24 CHG : orientation AMIRO-PERUS.
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