AIP AD 2 LFAT IAC RWY13 RNP
FRANCE 11JUL 24
APPROCHE AUX INSTRUMENTS LE TOUQUET ELIZABETH I
Instrument approach
CATABC
ALT AD : 21, THR : 19 (1 hPa) RNP RWY 13
ATIS : 123.130 (1) Absence ATS : A/A FR seulement/only. Obtenir/Obtain QNH LILLE EGNOS | R
APP : LILLE Approche/Approach 120.275 sur/on ATIS LILLE 119.330 ou auprées de/or from LILLE Approche. RNP APCH CH 61879 1°E
GND : LE TOUQUET Sol/Ground 121.755 TCH: 49
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IAF (945) AVERTISSEMENTS / WARNINGS
OLMAV (2) IAF TUKVI : sur clairance particuliere
i MAX IAS 200 kt with special clearance ]
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B o Baro-VNAV : T
05 QNH local seulement /Local QNH only
- AFIF @) Y T°>61°: VPA > 3.5° .
a - S Pour systeme sans compensation de
40" TUKVI IAF température /For uncompensated system : —
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TUKVI FAT13
| . X MAPT API': Monter dans I'axe vers AT410 RM 133°, puis tourner
2000 ! 133 % a gauche vers OKPEM en montée vers 2000 (1981).
(1981) , ! : Monter a 1300 (1281) avant d’accélérer en palier.
1 | I
| | E Missed APCH : Climb straight ahead to AT410 MAG 133°,
I 5 then turn left direct to OKPEM, climbing to 2000 (1981).
(11 ég% MDA :_'\3,3 =¥ Climb to 1300 (1281) prior to level acceleration.
_ -
DA
— THR (NM) 11.0 6.1
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT THR
LPV ) MVL/ Circling 3 DISTRW13NM 6 5 4
= AP 2.5% LNAV-VNAV LNAV MVL/ Circling | Apsence QNH local ALT 1980 1660 1340
o
DA(H) |RVR|OCH| DA(H) |RVR |OCH| MDA(H) | RVR|OCH| MDA(H) [VIS | MDA(H) | VIS (HGT) ~ (1961) (1641) (1321)
A 184 | 340(320) [ 1000 | 314 1500 570 (550) [1500 | 830(810) | 1500 DISTRWI3NM 3 2 1
B | 270(250) | 800 | 197 | 350(330) | 1100 | 325 | 460(440) | 1500 | 439 | 570(550) {1600 | 830(810) |1600 ALT 1025 705 385
c 205 | 360(340) | 1100 | 333 1600 710(690) [2400 | 970(950) | 2400 (HGT)  (1006) (686) (366)
Observations/Remarks : (3) MVL interdites au Nord de la piste / Circling prohibited North of RWY.
PAPI obligatoire de nuit. Circuit AD RWY 31 : droite / PAPI compulsory at night. AD circuit RWY 31 : right hand.
Panne de guidage GNSS lors de 'approche / Loss of guidance during approach : voir/see AIP ENR 1.5
70 kt 80 kt 90 kt 100 kt 110 kt 120 kt 130 kt 140 kt 150 kt 160 kt
FAF - RW13 6.1NM | 5min 12 4 min 33 4 min 03 3 min 38 3min 19 3 min 02 2 min 48 2 min 36 2 min 26 2 min 16
VSP (ft/min) 370 425 480 530 585 635 690 745 795 850
SERVICE
E e ORIaTION AMDT 07/24 CHG : Nom AD, normalisation. ©SIA

AERONAUTIQUE



