AIP AD 2 LFPN IAC RWYO7L INA RNAV VEBEK

FRANCE 20 MAR 25
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS SACLAY VERSAILLES
Instrument approach
INARNAV VEBEK 7E RWY 07L
CATABC INARNAV VEBEK 7Y RWY 07L
FREQ : Voir/see AD 2 LFPN COM 01
Absence ATS : A/A FR uniquement. Obtenir le QNH auprés de ATIS ORLY )
: < Sur clairance /On clearance DE GAULLE APP
A/A FR only. Obtain QNH on ATIS ORLY LFPG configuration OUEST / West configuration RNAV 1 \1/52
Sur clairance ATC uniquement si attente.
< — Prévoir guidage radar avant et aprés LORNI. (2020)
With ATC clearance only if HLDG.
Expect radar guidance before and after LORNI.
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" — CONSIGNES PANNE RADIO / RADIO FAILURE INSTRUCTIONS — u
- |VEBEK7E -
| Exécuter ou rejoindre la procédure publiée et poursuivre RM 180°. _
- |AP0617 descendre vers 5000. A 12.0 NM EPR & gauche RDL 324° EPR — RNAV HLDG 5
[ |(RM 144°). A 6.0 NM EPR & gauche RM 106° et descendre vers 3000 LORNI 7
[ |pour intercepter 'approche FNA collationnée RWY 07L. i
[ | Proceed according to or join published procedure and continue MAG 180°. MAX I‘;“S ,240 kt ]
" | At PO617 descend to 5000. At 12.0 NM EPR left RDL 324° EPR 254° Right ]
- | (MAG 144°). g\é 6.(;( %%AEPR left I\[/II/}?GW 1;)6" fnd descend to 3000 to T1min 30 b
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LAAAAAM A A MM FL170 [AAALARAN) R AN A B!
L 40’ VEBEK 7Y FL 150 ]
B Exécuter ou rejoindre la procédure publiée. A VALPO descendre vers ]
N 4000 (FL 070 MNM a MLN). A 40.0 NM BRY a droite RDL 116° EPR 20 _
B (RM 296°). A 6.5 NM EPR a droite RM 025°t descendre vers 3000 pour | R 1
B intercepter I'approche FNA collationnée RWY 07L. RN@X:'!“IDG B - \ 7]
- Proceed according to or join published procedure. At VALPO descend B " e ' 1
— to 4000 (FL 070 MNM at MLN). At 40.0 NM BRY right RDL 116° EPR MAX 1AS 230 kt e \ b
B (MAG 296°). At 6.5 NM EPR right MAG 025° and descend to 3000 254° Right ( ! b / ]
B to intercept read back FNA approach RWY 07L. T1 min /\ /& DEVIME
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[49° 2300 Si attente prevue VEBEKTE IAF
o0 If HLDG expected  FL 110 VEBEK J
- MAX IAS 300 kt ]
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. < VOR et/and DME requis/required -
B — P8¢ ]
g RADAR _RM 2707 Q;ﬂ : MLN =
B Au 1%" contact avec DE GAULLE Approche ]
P At 15! contact with DE GAULLE Approach ————— PN621 ]
20 Le message pilote doit inclure seulement et obligatoirement : -]
- - le waypoint autorisé et le niveau autorisé, |
- - la vitesse indiquée autorisée par Paris ACC, ou & défaut, IAS libre adoptée, ALT/HGT : ft ]
- - lalettre de I'information ATIS prise en compte. Distances : NM —
- Pilot message must include only and compulsorily : MOCA 7]
= - cleared waypoint and cleared level, 0 10 NM ]
— - indlicated airspeed cleared by Paris ACC, or without, free IAS adopted, L B N -]
B - and ATIS information letter taken to account. i
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