AIP AD 2 LFPO IAC RWY06 FNA ILS CAT123 LOC
FRANCE 07 SEP 23
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS ORLY
Intrument approach
CATABCD
ALT AD : 291, DTHR : 283 (11 hPa) FNA ILS CAT | ou/or CAT Il et/and CAT Ill ou/or LOC RWY 06
FREQ : Voir / See AD 2 LFPO COM 01 ILS - DME VAR
ORE 108.5 1°E
RDH : 57 (20)
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B —— AVERTISSEMENTS / WARNINGS — N
B VOR et DME requis / VOR and DME required. T
B APCH RWY 06 : homologuée CAT 2 et 3. ]
48° homologated CAT 2 and 3.
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QTA : 5000 Suvrv %I’airlance en cas d’AP(%IlISLi ggﬂuerpent API : Monter dans I'axe vers 2000 (1717) puis prévoir guidage radar.
th clearance In case o only: En cas de panne radio, monter dans I'axe vers 2000 (1717).
Z:géggg g;};} Fﬁ; g; Nm SSE Croisant le RDL 329° MLN, tourner & droite pour intercepter et suivre le RDL 334°
a/at 5000 (4717) : FAP 14.3 NM ORE MLN (RM 154°).
LOC A 19.8 NM MLN monter vers 4000 (3717).
IF FAF LOC oM MAPT A MLN monter FL 070 et procéder vers MOLBA (MAX 1AS 230kt).
061° X X X Monter & 1100 (817) avant d’accélérer en palier.
(3‘7)?% - * i 1630 Missed APCH : Climb straight ahead up to 2000 (1717) then plan radar guidance.
i | i If radlio failure, climb straight ahead up to 2000 (1717).
H H H Crossing RDL 329° MLN, turn right to intercept and follow RDL 334° MLN
' ' | (MAG 1549).
: e : 10 At 19.8 NM MLN climb up to 4000 (3717).
L2y | MDA | 061y, At MLN, climb up to FL 070 and proceed to MOLBA (MAX IAS 230k).
| | DA\— -> Climb up to 1100 (817) prior to level acceleration.
1 1
—~DTHR(NM) 141 111 4 .8 M—
-+ ORE (NM) 14.3 13 42 1
— OLO (NM) 15.8 12.8 5.6 2.4
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
OCH OCH o
= ILS ILS LS LOC MVL/ Circling
(&) CAT 1 CAT 2
DA(H) |RVR MDA (H) | RVR |[OCH| MDA (H) | VIS | DME ORE
A 139 49 780(490) | 1500 NM 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2
B 148 59 860 (570) | 1600 ALT 3880 3550 3210 2880 2550 2220 1890 1560 1240 920
C|490(00) |s50( Jp | 720(440)| 1300 432 | 7 (@80) | 2400 | (HGT) (3597) (3267) (2927) (2597) (2267) (1937) (1607) (1277) (957) (637)
D 173 84 1190 (900) | 3600
DL 176 85 - -
Observations/Remarks : NIL
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - DTHR 11.1NM 9 min 32 7 min 51 6 min 41 5 min 48 5 min 08 4min 10 3 min 37
VSP (ft/min) 372 451 531 610 690 849 982

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 09/23 CHG : encart APCH ILS, MNM MVL, normalisation.
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