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ANGERS CENTRE HOSPITALIER

Consignes particulières / Special instructions

Procedures and special instructionsProcédures et consignes particulières
The HEL ground effect taxiway between the final
approach and take-off area and the HEL stand is strictly
reserved for HEL whose rotor diameter doesn't exceed
10.85 m

La voie de translation dans l'effet de sol entre l'aire
d'approche finale et de décollage et le poste de
stationnement est strictement réservée aux HEL dont
le diamètre de rotor n'excède pas 10.85 m

Obstacle clearance for LDG/TKOF trajectoriesFranchissement d’obstacles sous trajectoires
ATT/DEC

Due to presence of obstacles in the west funnel, CHU
of Angers draws the pilots’ attention to the necessity of
determinate the increased TDP and LDP adapted to
their operating condition.

En raison de la présence d’obstacles dans la trouée
Ouest, le CHU d’Angers attire l’attention des pilotes sur
la nécessité de déterminer les PDD et PDA majorés
adaptés à leur condition d’exploitation.

Obstacles are located to the west of the helistation.Les obstacles sont situés à l’ouest de l’hélistation.
LDG East facing (track 125°) for HEL such as:ATT face à l’est (route au 125°) pour les appareils de

type :
- EC 135 T2+ (home based) and EC 145 : LDP
increase at 160 ft ASFC.

- EC135 T2+ (basés) et EC 145 : PDA surélevé à
160 ft ASFC.

- A 109 : LDP increase at 180 ft ASFC.- A 109 : PDA surélevé à 180 ft ASFC.
TKOF West facing (track 305°) for HEL such as:DEC face à l’ouest (route au 305°) pour les appareils

de type :
- EC 135 T2+ and EC 145 : TDP increase at 160 ft
ASFC.

- EC 135 T2+ et EC 145 : PDD surélevé à 160 ft
ASFC.

- A 109 : TDP increase at 180 ft ASFC.- A 109 : PDD surélevé à 180 ft ASFC.
LDG West facing (track 305°) for HEL such as:ATT face à l’ouest (route au 305°) pour les appareils de

type :
- EC 135 T2+ and EC 145 : LDP increase at 160 ft
ASFC.

- EC 135 T2+ et EC 145 : PDA surélevé à 160 ft
ASFC.

- A 109 : LDP increase at 180 ft ASFC.- A 109 : PDA surélevé à 180 ft ASFC.

Air navigation hazardsDanger à la navigation aérienne
The tramway’s pylons and buildingPylônes du tramway et bâtiment

- Grouping of 6 marked obstacles in the west funnel.- Regroupement de 6 obstacles balisés traversant
la trouée ouest.

- True HDG : 305°.- Relèvement vrai : 305°.
- 87 m away from the centre of FATO.- Distance par rapport au centre de la FATO : 87 m.
- Top altitude: 168 ft.- Altitude au sommet : 168 ft.
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