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. . Procédures temporaires d’'approches finales ILS Y et Z RWY 26 sur AD Paris Orly LFPO cause fermeture
Obiet  Rwy 06124

En vigueur : Du 22 juin au 14 septembre 2017

Description :

Pendant la période de fermeture de la piste 06/24 de PARIS ORLY pour rénovation pendant cing semaines a I'été 2017, les pistes croisées 20 et 26 seront
amenées a étre utilisées plus fréquemment que d'habitude.

A ce titre, des nouveaux départs de la piste 20 (en configuration face a 'Ouest a Orly) seront mis en service et seront exploités a titre temporaire & Orly
(SUP AIP AIRAC 090/17).

De plus, I'approche finale ILS 26 sera suspendue par NOTAM et deux approches finales ILS 26 seront proposées par le controle : ILS Y 26 ou ILS Z 26.
La FNA ILS Z 26 (voir ANNEXE 1) correspond a la FNA actuelle de I'lLS 26 (publiée dans I'AIP).

LaFNAILS Y 26 aune API modifiée : en cas d’API, montée dans I'axe vers 2000ft puis prévoir guidage radar. En cas de panne radio, la suite de la
trajectoire est décrite dans la carte FNA jointe (ANNEXE 2).

Restrictions d'utilisation :

La modification concerne toutes les compagnies utilisant PARIS ORLY

En configuration face & I'Ouest : WL ou IPOW.

Conditions d'utilisation :

Du 22/06/17 au 14/09/2017, I'ATIS sera renseigné avec ILS Y/Z piste 26.

Cartes :

Les nouvelles FNA sont décrites dans les annexes jointes.
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SUP AIP AIRAC N° 091/17

ANNEXE / APPENDIX 1
AIP SUP AD 2 LFPO IAC RWY26 FNA ILS Z CAT123 LOC Z
FRANCE 22 JUN 17
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS ORLY
Intrument approach
CATABCD

ALT AD : 291, DTHR : 287 (11 hPa)

FNAILS z CAT | ou/or ILS z CAT Il et/and Ill ou/or LOC z RWY 26

FREQ : Voir / See AD 2 LFPO COM 01 ILS - DME VAR
oW 111.75 | ©°
RDH : 54 (15)

T T T T T T N T T T T T T T T N T T T T T T T [ T T T T T T T T [ T T T T { T T T T T
i VOR et DME requis i
- VOR and DME required -
| 48° _

50'

- \\ /; —
Vi

- POY 334 N 2 .
Chs8Y | . e .

- Immeuble/Building e S\ 2 e A

i 24 (337) === 2 v %F" |

L W\ o FAF LOC 7]

3 Pyléne/Pylon A X / \% 1

774 (487) Pyléne/pylon

- Tour/Tower PCR A % ]

i 369 (82) |

| OLW Ch 54Y ]

(111.75) - HLDG MOLBA

48° — — = N -
| 49 _= 7 P |

40 = EON AN

%t &
- 8 N i
i woLeA Sy % |
T2 |
- N .
RBT 1147 PROTECTION
- Ch94 X FLO70/FL110 N
= 1AS 230 kt
- ALT/HGT : ft B
Distances : NM
002400' 002°10' 002720 ~~ 002¢ 30" 002° 40"
YIRS I Y T T A M il SRR R it SRR Nl A R R A BN R A el N R MR
TA : 5000 En cas de clairance

API : Monter dans I'axe. A 700 (413) tourner a gauche RM 199° et monter vers 2000 (1713) . In case of clearance:
puis prévoir guidage radar. Ne pas tourner avant le MAPT. En cas de panne radio, monter a/at 2000 (1713) : FAP 5.3 NM OLW
dans I'axe. A 700 (413) tourner a gauche RM 199° et monter vers 2000 (1713). a/at 4000 (3713) : FAP 11.3 NM OLW
Croisant le RDL 288° MLN, tourner & gauche pour intercepter et suivre le RDL 282° MLN LOC FAF LOC

RM 102°) et monter vers 4000 (3713). MAPT )

MLN, monter FL 070 et proceder vers MOLBA. Ne pas tourner avant le MAPT. 3000

Monter & 1200 (913) avant d'accélérer en palier. 1900 oM ?_5“0 > 713)

1613 |

Missed APCH : Climb straight ahead. At 700 (413), turn left MAG 199° and climb up to 2000 POY 1250 (113N etk |

(1713) then plan radar guidance. Do not turn before MAPT. If radio failure, climb straight ahead. (963) = |
At 700 (413), turn left MAG 199° and climb up to 2000 (1713). Crossing RDL 288° MLN turn left to |

intercept and follow RDL 282° MLN (MAG 102°) and climb up to 4000 (3713). ~& MDA ! 1500
At MLN, climb up to FL 070 and proceed to MOLBA. Do not turn before MAPT. ~g 1 1000 1213

Climb up to 1200 (913) prior to level acceleration. DA 1(713) )

DTHR < (NM) 0.8 2.8 48 8.2

OLW «~ (NM) 1 3 5 8.3
POY < (NM) 1.2 3 5 8.3
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
LOC OCH OCH — APCH RWY 26 homologuée CAT 2 et 3 / homologated CAT 2 and 3.
= ILS OCH : 336 Clll_\'% C”A-? = MVL/ Circling
o 2 |o
DA(H) |RVR| MDA(H) | RVR MDA(H) | VIS
A 136 48 A | 810(520) | 1500
DME OLW
B 144 59 | B| 810(520) | 1600 7 4 2
490(200) | 550 | 630(340) | 800 NM 6 5 3

¢ 156 72| C | 1180(890) | 2400 ALT 2890 2560 2230 1900 1570 1250 920

D 166 84 | D | 1180(890) | 3600 (HGT)  (2603) (2273) (1943) (1613) (1283) (963) (633)

DL 169 84 DL - -

Observations / Remarks : NIL.

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt

FAF - DTHR 8.2NM 7 min 00 5 min 46 4 min 54 4 min 15 3 min 46 3 min 04 2 min 39
VSP (ft/min) 372 451 531 610 690 849 982
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SUP AIP AIRAC N° 091/17

ANNEXE / APPENDIX 2
AIP SUP AD 2 LFPO IAC RWY26 FNA ILSY CAT123 LOCY
FRANCE 22 JUN 17
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS ORLY
Intrument approach
CATABCD

ALT AD : 291, DTHR : 287 (11

hPa)

FNAILS y CAT | ou/or ILS y CAT Il et/and Il ou/or LOC y RWY 26

FREQ : Voir / See AD 2 LFPO COM 01 ILS - DME VAR
OLW 111.75 0°
RDH : 54 (15)

T T T T T T { T T T T T T T T { [ T T T T T T T T [ T T T T { T T T T T
i VOR et DME requis i
- VOR and DME required -
| 48° ]

50'

- \\ /; —
Vi
- POY 334 N 2 .
Ch58Y | @ \
B T_SU 108.25 Immeuble/Building — ARCS \\% 1 Y _ 1
e 24 (337) === 2 \ y'
i RS . oo ]
| Tour/Tower PCR_ — 1WA \ V ! n
369(82) 462(175) o FAF LOC
3 Pyléne/Pylon / oM. 1
774(487) Pyléne/pylon
~ [RBT 1147 ) _-=" A e ]
| | Cho4X L’?/ o - N
e o %k _ = -
= é»;l, ”,— A OLW Ch 54Y ]
/ - (111.75) N HLDG MOLBA —
| 48° /- e AN AR —
40 ¢ == T 1 AND
N N N
- / \ \><§ -
&/ "~ o
L 2, 2000~ 4000 MOLBA - WA B
Lo 2 |
1 o\ ¢ 7’
B ~_ 4 N - N
7w LFPY PROTECTION
B 1 RS K FLO70/FL110 1
28001V IAS 230 kt
%“ﬁ?\"ﬂL‘N‘\ —
- NS - ]
~~a. -
L ~~ao ALT/HGT : ft -
S~~a_ 102 Distances : NM
L ~-< o ~M£N 1136 4
002¢ 00" 002° 10" 00220" ~< 002 30" 002°,40'
—tJlJJJxllJJJl&JJJl&xJlJJ1*11111111111111l111r
TA : 5000 En cas de clairance
In case of clearance:

API : Monter dans I'axe vers 2000 (1713) puis prévoir guidage radar. En cas de panne radio, a/at 2000 (1713) : FAP 5.3 NM OLW

monter dans I’axe vers 2000 (1713). Intercepter et suivre le RDL 198° TSU (RM 198°). Croisant le RDL a/at 4000 (3713) : FAP 11.3 NM OLW
287° MLN, tourner a gauche pour suivre le RDL 282° MLN (RM 102°) vers MLN et monter vers LOC FAF LOC

4000 (3713). A MLN, monter FL 070 et procéder vers MOLBA. MAPT |

Monter & 7200 (913) avant d'accélérer en palier. 1900 oM o g x (gg?g)

Missed APCH : Climb straight ahead up to 2000 (1713) then expect radar vectors. If radio failure, POY 1250 (1613 \ ! 2

climb straight ahead up to 2000 (1713). Intercept and follow RDL 198° TSU (MAG 198°). Crossing (963) X :

RDL 287° MLN turn left to intercept and follow RDL 282° MLN (MAG 102°) and climb up to 4000 (3713). !

At MLN, climb up to FL 070 and proceed to MOLBA. .

Climb up to 1200 (913) prior to level acceleration. h MDA 11000 1500

~ DA |(713) (1219)
DTHR < (NM) 0.8 2.8 48 8.2
OLW <« (NM) 1 3 5 8.3
POY < (NM) 1.2 3 5 8.3
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
LOC OCH OCH — APCH RWY 26 homologuée CAT 2 et 3 / homologated CAT 2 and 3.
= ILS OCH : 336 C"/_{-? C”A? = MVL/ Circling
[&] 1 2 (&}
DA(H) |RVR| MDA(H) |RVR MDA (H) | VIS
A 136 48 A | 810(520) | 1500
DME OLW

Bl 490(200) | 550 | 630(340) | 800| 144 59 | B 810(520) | 1600 NM 8 7 6 5 4 3 2

c 156 72| C| 1180(890) | 2400 ALT 2890 2560 2230 1900 1570 1250 920

D 166 84 | D | 1180(890) | 3600 (HGT)  (2603) (2273) (1943) (1613) (1283) (963) (633)

DL 169 84 DL - -

Observations / Remarks : NIL.

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt

FAF - DTHR 8.2NM 7 min 00 5 min 46 4 min 54 4 min 15 3 min 46 3 min 04 2 min 39

VSP (ft/min) 372 451 531 610 690 849 982
SeRvicE [[API_T OCH IDENT] VsS |
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